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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 2042/2003

z dnia 20 listopada 2003 r.

w sprawie ciagtej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobéw lotniczych,
czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i
personelowi zaangazowanym w takie zadania

Artykut 1
Cel i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspolne wymagania techniczne i procedury
administracyjne w celu zapewnienia ciggtej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych, wiacznie
z wszystkimi podzespotami w nich montowanymi, ktére zarejestrowano:

a) w Panstwie Cztonkowskim; lub
b) panstwie trzecim i eksploatowane sg przez uzytkownika, nad ktérego dziataniem nadzér
zapewnia ktérekolwiek z Panstw Cztonkowskich.

2. Ustep 1 nie ma zastosowania do statkobw powietrznych, nad ktérymi nadzér pod katem
bezpieczenstwa zostat przekazany panstwu trzeciemu, a ktére nie sg eksploatowane przez
uzytkownika pochodzgcego ze Wspdlnoty, ani do statkow powietrznych okreslonych w
zafgczniku Il do rozporzadzenia podstawowego.

3. Przepisy niniejszego rozporzadzenia dotyczace lotniczych przewozéw handlowych sg
stosowane do licencjonowanych przewoznikdw lotniczych, okreslonych przez prawo
wspolnotowe.

Artykut 2
Definicje
W zakresie rozporzadzenia podstawowego stosuje sie nastepujgce definicje:

a) ,statek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktére moze utrzymac sie w powietrzu w
wyniku oddziatywania powietrza innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od powierzchni
Ziemi;

b) .personel certyfikujgcy” oznacza personel odpowiedzialny za dopuszczenie statku lub
podzespotu do eksploatacji po obstudze technicznej;

c) ,podzespdt” oznacza silnik, Smigto, czes¢ lub wyposazenie;

d) ,ciagta zdatnos¢ do lotu” oznacza wszelkie procesy zapewniajace, ze w dowolnej chwili
okresu eksploatacji statek powietrzny spetnia obowigzujace wymagania w zakresie zdatnosci
do lotu i znajduje sie w stanie zapewniajgcym bezpieczng eksploatacje;

e) ,JAA” oznacza ,Wspdlne Wtadze Lotnicze”;

f) ,JJAR” oznacza ,Wspdlne Wymagania Lotnicze”;

g) ,duzy statek powietrzny” oznacza statek powietrzny zaklasyfikowany jako samolot o
maksymalnej masie startowej powyzej 5 700 kg, lub $migtowiec wielosilnikowy;

h) ,obstuga techniczna” oznacza czynnos¢ lub zespdt czynnosci obejmujacych przeglad,
naprawe, kontrole, wymiane, modyfikacje statku powietrznego badz jego podzespotu lub
naprawe usterek, z wyjatkiem kontroli przed startem;

i) ,instytucja” oznacza osobe fizyczng, osobe prawng lub jej czesé. Taka instytucja moze
zosta¢ ustanowiona w wiecej niz jednej lokalizacji na terytorium Panstw Czionkowskich lub
poza nim;

j) .kontrola przed startem” oznacza kontrole przeprowadzang przed wylotem w celu
zagwarantowania zdolnosci statku powietrznego do wykonania zamierzonego lotu

k) ,statek powietrzny ELA1” oznacza europejski lekki statek powietrzny:

(i) samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 1000 kg, ktory nie jest
sklasyfikowany jako ztozony statek powietrzny z napedem silnikowym;

(i) szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej masie startowej (MTOM) réwnej 1200
kg lub mniejszej;
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(iii) balon o maksymalnej nominalnej iloSci gazu wznoszgcego lub ogrzanego powietrza
nie wiekszej niz 3400 m® w przypadku balonéw na ogrzane powietrze, 1050 m*> w
przypadku balonéw gazowych, 300 m® w przypadku balonéw gazowych na uwiezi:

(iv) sterowiec zaprojektowany dla nie wiecej niz czterech pasazeréw i 0 maksymalnej
nominalnej iloéci gazu wznoszacego lub ogrzanego powietrza nie wigkszej niz 3400 m* w
przypadku sterowcow na ogrzane powietrze i 1000 m*® w przypadku sterowcéw gazowych;
) ,statek powietrzny LSA” oznacza lekki samolot sportowy o nastepujacej charakterystyce:
(i) maksymalna masa startowa nie wieksza niz 600 kg;
(i) maksymalna predkos¢ przeciagniecia w konfiguracji do lgdowania (VSO0) nie wieksza
niz 45 weziow predkosci CAS (CAS - predkos¢ po uwzglednieniu poprawki na
konfiguracje samolotu) przy maksymalnej certyfikowanej masie startowej statku
powietrznego i najbardziej krytycznym potozeniu $rodka ciezkosci;
(iii) maksymalna liczba miejsc nie wieksza niz dla dwéch oséb, tacznie z pilotem;
(iv) jeden silnik nieturbinowy wyposazony w smigto;
(v) kabina niecisnieniowa;
m) ,gtéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci” oznacza siedzibe gtéwng lub siedzibe
statutowg przedsiebiorstwa, gdzie sprawowane sg gtéwne funkcje finansowe i prowadzona
jest kontrola dziatalnosci, o ktérej mowa w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 3
Wymogi ciagtej zdatnosci do lotu

1. Ciggta zdatnos¢ do lotu statkdow powietrznych i ich podzespotéw zapewniana jest zgodnie
z przepisami Zatgcznika I.

2. Instytucje i personel zaangazowane w zapewnianie ciggtej zdatnosci do lotu statkow
powietrznych i ich podzespotow, obejmujgce obstuge techniczna, postepujg zgodnie z
przepisami Zatacznika |, a w miare potrzeb takze z przepisami art. 4 i 5.

3. W drodze odstepstwa od przepiséw ust. 1, ciggta zdatnos¢ do lotu statkéw powietrznych
posiadajgcych zezwolenie na lot zapewniana jest na podstawie szczegotowych ustalen w
zakresie ciggtej zdatnosci do lotu, okreslonych w zezwoleniu na lot wydanym zgodnie z
Zatgcznikiem (Part- 21) do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1702/2003.

4. W przypadku statku powietrznego nieeksploatowanego w lotniczych przewozach
handlowych, poswiadczenie przeglagdu zdatnosci do lotu lub dokument réwnowazny
wystawiony zgodnie z wymogami panstwa cztonkowskiego i wazny w dniu 28 wrze$nia 2008
r. zachowuje waznos$é¢ do swojej daty wygasniecia lub do dnia 28 wrzeénia 2009 r., w
zaleznosci od tego, ktora data bedzie wczesSniejsza. Po uptywie waznosci tego
poswiadczenia, wtasciwy organ moze ponownie wystawi¢ lub raz przedtuzy¢ o jeden rok
termin waznosci poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu lub dokumentu réwnowaznego,
o ile jest to dopuszczalne w ramach wymagan panstwa czionkowskiego. Po kolejnym
wygasnieciu, wtasciwy organ moze kolejny raz wystawi¢ poswiadczenie przegladu zdatnosci
do lotu lub dokument rownowazny, badz przedtuzy¢ termin jego waznosci o jeden rok, o ile
jest to dopuszczalne w ramach wymagan panstwa czionkowskiego. Kolejne wznowienie lub
przediuzenie terminu waznosci nie jest dopuszczalne. Jesli przepisy niniejszego punktu
miaty zastosowanie, w razie przekazania rejestracji statku powietrznego w ramach UE,
wystawia sie nowe poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z przepisami pkt.
M.A. 904.

Artykut 4
Zezwolenia dla instytucji obstugi technicznej

1. Instytucje zaangazowane w obstuge techniczng duzych statkéw powietrznych lub statkéw
powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych oraz podzespotow
przeznaczonych do zainstalowania w nich otrzymujg zezwolenie zgodnie z przepisami
Zatgcznika ll.

2. Zezwolenia na obstuge techniczng wydawane lub uznawane przez Panstwo Cztonkowskie
zgodnie z wymaganiami i procedurami, ktore byty wazne przed wejsciem w zycie niniejszego
rozporzadzenia, uwaza sie za zezwolenia wydane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. W
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tym celu, w drodze odstepstwa od przepiséw pkt. 145.B.50 ppkt. 2 Zatgcznika I,
nieprawidtowosci poziomu 2 zwigzane z réznicami wystepujgcymi miedzy wymaganiami JAR
145 a Zatacznikiem |l mogg zosta¢ anulowane w ciggu jednego roku. Certyfikaty
dopuszczenia do eksploatacji i certyfikaty zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacij,
wydane w tym okresie przez instytucje uprawniong zgodnie z wymaganiami JAA, uznaje sie
za wydane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3. Personel uprawniony do przeprowadzania i/lub kontrolowania prob nieniszczacych w
zakresie zdatnosci do lotu konstrukcji statku powietrznego i/lub jego podzespotdow, na
podstawie dowolnej normy uznawanej przez Panstwo Czionkowskie przed wejsciem w zycie
niniejszego rozporzadzenia, zapewniajgcej rownowazny poziom kwalifikacji, moze w
dalszym ciggu przeprowadzac takie proby lub je kontrolowac.

4. Poswiadczenia obstugi i autoryzowane poswiadczenia obstugi wydane przed dniem
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia przez organizacje obstugowg zatwierdzong
zgodnie z wymogami panstwa cztonkowskiego, uznaje sie za rownowazne z dokumentami
wymaganymi zgodnie z odpowiednio przepisami pkt. M.A.801 i M. A.802.

Artykut 5
Personel poswiadczajacy

1. Personel poswiadczajacy zostaje uprawniony zgodnie z przepisami Zatgcznika lll, z
wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w przepisach pkt M.A.606 lit. h), M.A.607 lit. b), M.A.
801 lit. d) i pkt M.A.803 Zatacznika | oraz przepisach pkt 145.A.30 lit. j) Zatgcznika Il (Part-
145) i dodatku IV do tego zatgcznika.

2. Kazdg licencje przyznang na obstuge techniczng statkdw powietrznych, a takze
ewentualne ograniczenia techniczne zwigzane z tg licencjg, wydang lub uznawang przez
Panstwo Cztonkowskie zgodnie z wymaganiami i procedurami JAA, ktdre byly wazne w
chwili wejscia w 2zycie niniejszego rozporzadzenia, uwaza sie za wydang zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem.

3. Czlonka personelu poswiadczajgcego, posiadajgcego licencie wydang zgodnie z
Zatgcznikiem 1l (Part-66) w danej kategorii lub podkategorii, uznaje sie za posiadajacego
przywileje, o ktérych mowa w pkt. 66.A.20 lit. @) niniejszego zatgcznika, odpowiadajgce danej
kategorii lub podkategorii. Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy odpowiadajgce tym
nowym przywilejom uznaje sie za spetnione do celéw rozszerzenia takiej licencji o nowg
kategorie lub podkategorie.

4. Czionek personelu poswiadczajgcego posiadajgcy licencje obejmujacq statki powietrzne,
ktére nie wymagajg uprawnienia na typ, moze nadal korzysta¢ ze swoich przywilejéw do
momentu pierwszego przedtuzenia waznos$ci licencji lub pierwszej zmiany; w takim
przypadku licencja podlega konwersji zgodnie z procedurg okreslong w pkt 66.B.125
Zatgcznika Il (Part-66), obejmujgc uprawnienia okres$lone w pkt. 66.A.45 niniejszego
zatgcznika.

5. Raporty konwersji i raporty zaliczenia egzaminow, spetniajace obowigzujgce wymagania
przed datg stosowania niniejszego rozporzadzenia, uznaje sie za zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem.

6. Do momentu gdy niniejsze rozporzgdzenie okresli wymagania dla personelu
poswiadczajgcego:

(i) w odniesieniu do statkéw powietrznych innych niz samoloty i Smigtowce;

(ii) w odniesieniu do podzespotow;

wymagania obowigzujgce w danym panstwie cztonkowskim nadal obowigzuja, z wyjatkiem
instytucji obstugi technicznej zlokalizowanych poza Unig Europejska, w ktérych przypadku
wymagania zatwierdza Agencja.
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Artykut 6

Wymagania dotyczace instytucji szkoleniowych
1. Instytucje zaangazowane w szkolenia personelu okreslonego w art. 5 otrzymuja
zezwolenie zgodnie z zatgcznikiem IV na:
a) przeprowadzanie zatwierdzonych podstawowych kurséw szkoleniowych; i/lub
b) przeprowadzanie kurséw szkoleniowych dla danego typu; i
C) przeprowadzanie egzaminow; i
d) wydawanie zaswiadczen o odbyciu szkolenia.

2. Zezwolenie dla instytucji prowadzacych szkolenia z zakresu obstugi technicznej wydane
lub uznawane przez Panstwo Czionkowskie zgodnie z wymaganiami i procedurami JAA,
ktére jest wazne w chwili wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, uwaza sie za wydane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. W tym celu, w drodze odstepstwa od przepisow pkt
147.B.130 lit. b) Zatgcznika IV, niezgodnosci poziomu 2 wynikajgce z réznic miedzy
wymaganiami JAR 147 a Zatacznikiem IV mogg zostac usuniete w ciggu jednego roku.

3. Podstawowe kursy szkoleniowe spetniajgce wymagania obowigzujace przed datg
stosowania niniejszego rozporzadzenia mogq rozpocza¢ sie do czasu uptywu jednego roku
od daty stosowania niniejszego rozporzadzenia. Egzaminy z zakresu podstawowej wiedzy
przeprowadzane w ramach tych kurséw moga spetnia¢ wymagania obowigzujace przed datg
stosowania niniejszego rozporzadzenia.

4. Egzaminy z zakresu podstawowej wiedzy, spetniajgce wymagania obowigzujace przed
datg stosowania niniejszego rozporzadzenia i przeprowadzane przez wtasciwe organy lub
przez instytucje szkoleniowg z zakresu obstugi technicznej zatwierdzong zgodnie z
Zatgcznikiem IV (Part-147), niebedace czescig podstawowego kursu szkoleniowego, moga
by¢ przeprowadzane do czasu uptywu jednego roku od daty stosowania niniejszego
rozporzadzenia.

5. Szkolenia na typ oraz egzaminy na typ spetniajgce wymagania obowigzujgce przed datg
stosowania niniejszego rozporzadzenia rozpoczynajg i koncza sie nie pdzniej niz do czasu
uptywu jednego roku od daty stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 7
Wejscie w zycie
1, Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;j
2. W drodze odstepstwa od ust. 1:

a) przepisy Zatgcznika |, z wyjatkiem pkt M.A.201 lit. h) ppkt 2 i M. A.708 lit. c) maja
zastosowanie, poczgwszy od dnia 28 wrzesnia 2005 r.;

b) przepisy pkt. M.A.201 lit. f) Zatagcznika | majg zastosowanie do statkéw powietrznych
nieeksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych uzytkowanych przez
przewoznikow z kraju trzeciego, poczawszy od dnia 28 wrzesnia 2009 r.

3. W drodze odstepstwa od ust. 1 i 2, Pahstwa Czionkowskie mogg zdecydowac¢ o
niestosowaniu:

a) przepiséw Zatgcznika | w odniesieniu do statkéw powietrznych nieeksploatowanych w
lotniczych przewozach handlowych, do dnia 28 wrze$nia 2009 r.;

b) przepiséw Zatacznika | (I) w odniesieniu do statkbw powietrznych eksploatowanych w
lotniczych przewozach handlowych, do dnia 28 wrze$nia 2008 r.;

¢) nastepujacych przepiséw Zatacznika Il, do dnia 28 wrzesnia 2006 r.:

— pkt 145.A.30 lit. e), elementy zwigzane z czynnikiem ludzkim,

— pkt 145.A.30 lit. g) w zastosowaniu do duzych statkéw powietrznych o maksymalnej masie
startowej powyzej5 700 kg,

— pkt 145.A.30 lit. h) pkt 1 w zastosowaniu do statkdw powietrznych o maksymalnej masie
startowej powyzej 5 700 kg,

— pkt 145.A.30 lit. j) pkt 1, dodatek 1V,
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— pkt 145.A.30 lit. j) pkt 2, dodatek 1V;

d) nastepujacych przepisow Zatgcznika Il, do dnia 28 wrzesnia 2008 r.:

— pkt 145.A.30 lit. g) w zastosowaniu do statkdw powietrznych o maksymalnej masie
startowej do 5 700 kg,

— pkt 145.A.30 lit. h) pkt 1 w zastosowaniu do statkéw powietrznych o maksymalnej masie
startowej do 5 700 kg,

— pkt 145.A.30 lit. h) pkt 2;

e) przepiséw Zatgcznika lll w zastosowaniu do statkdw powietrznych o maksymalnej masie
startowej powyzej 5 700 kg, do dnia 28 wrzesnia 2005 r.;

f) przepisow Zatgcznika Il w zastosowaniu do statkdw powietrznych o maksymalnej masie
startowej do 5 700 kg, do dnia 28 wrzes$nia 2006 r.;

g) w odniesieniu do statkbw powietrznych nieeksploatowanych w lotniczych przewozach
handlowych innych niz duze statki powietrzne, obowigzku zgodnosci z Zatgcznikiem Il (Part-
66) w nastepujacych przepisach, do dnia 28 wrze$nia 2011 r.:

— M.A.606 lit. g) i M.A.801 lit. b) ppkt 2 Zatacznika | (cze$¢ M),

— 145.A.30 lit. g) i h) Zatgcznika Il (cze$¢ 145);

h) w odniesieniu do obstugi technicznej samolotéw z kabing niecisnieniowg wyposazonych w

silnik tlokowy, 0 maksymalnej masie startowej 2 000 kg i ponizej, nieeksploatowanych w
zarobkowym transporcie lotniczym:

(i) do dnia 28 wrzesnia 2012 r. wymogu, aby wtasciwy organ wydawat licencje na obstuge
techniczng statkow powietrznych zgodnie z Zatacznikiem IIl (Part-66), jako nowe lub
poddane konwersji zgodnie z pkt. 66.A.70 niniejszego zatgcznika;

(ii) do dnia 28 wrzeénia 2014 r. wymogu, aby personel certyfikujacy posiadat kwalifikacje
zgodne z Zatgcznikiem Il (Part-66), okreslone nastepujacymi przepisami:

— M.A.606 lit. g) i M.A.801 lit. b) ppkt 2 Zatgcznika | (Part-M),

— 145.A.30 lit. g) i h) Zatgcznika Il (cze$¢ 145).

i) w odniesieniu do obstugi technicznej samolotéw ELA1 nieeksploatowanych w zarobkowym
transporcie lotniczym, do dnia 28 wrzesnia 2015 r.:

(i) wymogu, aby wiasciwy organ wydawat licencje na obstuge techniczng statkéw
powietrznych zgodnie z Zatgcznikiem Il (Part-66), jako nowe lub poddane konwersji zgodnie
z pkt 66.A.70 niniejszego zatacznika;

(i) wymogu, aby personel certyfikujgcy posiadat kwalifikacje zgodne z Zatacznikiem Il (Part-
66), okreslone nastepujacymi przepisami:
— M.A.606 lit. g) i M.A.801 lit. b) ppkt 2 zatacznika | (Part-M),

— 145.A.30 lit. g) i h) zatgcznika Il (Part-145).

4. Panstwa Czionkowskie mogg wydawacC zezwolenia w odniesieniu do przepiséw
Zatgcznikow i IV na czas okreslony, do dnia

5. Jedli Panstwo Cztonkowskie korzysta z przepiséw ust. 3 lub 4, fakt ten notyfikuje Komisji
i Agenciji.

6. Do dnia 28 marca 2005 r. Agencja ocenia skutki wywotywane przez stosowanie przepisow
zatagcznika | do niniejszego rozporzadzenia w celu przedtozenia opinii Komisji, wraz z jego
ewentualnymi zmianami.

7. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1:

a) postanowienia pkt. M.A.706 lit. k) Zatacznika | (part-M) stosuje sie od dnia 28 wrze$nia
2010r;

b) postanowienia ppkt. 7.7 dodatku | do Zatgcznika Il (Part-66) stosuje sie od dnia 28
wrzesnia 2010 r.;

c) instytucje obstugi technicznej zatwierdzone zgodnie z sekcjg A podsekcji F Zatgcznika |
(Part-M) lub sekcjg A Zatacznika Il (Part-145) moga nadal wydawac certyfikaty zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji, korzystajagc z formularza 1 EASA w pierwotnej wersji,
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okreslonej w dodatku Il do Zatacznika | (Part-M) oraz w dodatku | do Zatgcznika Il (Part-145),
do dnia 28 wrzesnia 2010 r.;

d) wtasciwe organy mogg nadal wydawac certyfikaty w pierwotnej wersji, okreslonej w
dodatkach Ill, V i VI do Zatgcznika | (Part-M), w dodatku Il do Zatgcznika Il (Part-145), w
dodatku V do Zatacznika lll (Part-66) lub w dodatku Il do Zatacznika IV (Part-147) do
rozporzadzenia 2042/2003 obowigzujgcego do momentu wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia, do dnia 28 wrze$nia 2010 r.;

8. Do celow ograniczen czasowych okreslonych w pkt. 66.A.25, 66.A.30 i dodatku Il do
Zalgcznika |ll (Part-66), zwigzanych z egzaminami z zakresu podstawowe] wiedzy,
podstawowym doswiadczeniem, szkoleniami teoretycznymi na typ i odpowiednimi
egzaminami, szkoleniami praktycznymi iodpowiednia oceng, egzaminami na typ i
szkoleniami w miejscu pracy zakonczonymi przed datg stosowania niniejszego
rozporzadzenia, podstawg wyliczen jest data stosowania niniejszego rozporzadzenia.

9. Agencja przedstawia Komisji opinie zawierajgca propozycje prostego i proporcjonalnego
systemu licencjonowania personelu certyfikujgcego zaangazowanego w obstuge techniczng
samolotow ELA1, a takze statkdw powietrznych innych niz samoloty i Smigtowce.

Artykut 8
Srodki Agencji

1. Agencja opracowuje akceptowalne sposoby spetnienia wymagan (zwane dalej »AMC«),
ktére wtasciwe organy, organizacje i personel mogg stosowac w celu wykazania zgodnosci z
przepisami zatgcznikdéw do niniejszego rozporzadzenia.

2. AMC wydane przez Agencje nie wprowadzajg nowych wymogow ani tez nie fagodzg
wymogow okreslonych w zatgcznikach do niniejszego rozporzadzenia.

3. Bez uszczerbku dla art. 54 i 55 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, w przypadku
zastosowania akceptowalnych sposobow spetnienia wymagan, odpowiednie wymogi
okreslone w zatgcznikach do niniejszego rozporzadzenia uznaje sie na spetnione bez
koniecznosci dalszego wykazania zgodnosci.
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ZALACZNIK Il
(Part-66)

66.1 Wiasciwy organ

a) Do celéw niniejszego Zatacznika (Part-66), wlasciwym organem jest:

1. organ wyznaczony przez panstwo cztonkowskie, do ktérego dana osoba skfada wniosek o
wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego; lub

2. organ wyznaczony przez inne panstwo czionkowskie, w przypadku gdy jest to inne
panstwo, pod warunkiem zawarcia umowy z organem, o ktérym mowa w ppkt. 1. W takim
przypadku licencje, o ktérej mowa w ppkt. 1, cofa sie, wszystkie akta wymienione w pkt.
66.B.20 zostajg przekazane, a nowa licencja jest wydawana na podstawie tych akt.

b) Agencja odpowiada za ustalenie:
1. wykazu statkow powietrznych; oraz

2. jakie kombinacje ptatowcow/silnikow sg wigczone do poszczegdlnych uprawnien na typ
statku powietrznego

AMC 66.1 (a)

Wiadzg kompetentng moze by¢ ministerstwo, krajowa wtadza lotnicza lub kazde, wyznaczone
przez Panstwo czionkowskie, ciato lotnicze z siedzibg w tym Panstwie czionkowskim.
Panstwo czionkowskie moze wyznaczy¢ wiecej niz jedng kompetentng wladze do zajmowania
sie zakresami odpowiedzialnosci, pod warunkiem, ze decyzja okresla kompetencje kazdej
wiadzy, a za dany obszar odpowiedzialna jest tylko jedna kompetentna wtadza.

Celem 66.1(a)2 jest umozliwienie osobie, ktéra juz posiada licencje Part-66 wydang przez
jedno z Panstw cztionkowskich (np. Panstwo czionkowskie X) na wymiane jej na licencje Part-
66 wydang przez inne Panstwo czionkowskie (np. Panstwo czionkowskie Y). Moze to byé
przydatne, np. w sytuacji, gdy osoba posiadajaca licencje z ,Panstwa cztonkowskiego X”
rozwija swojg kariere w organizacji obstugowej z siedzibg w ,Panstwie cztonkowskim Y.
Osoba w takiej sytuacji by¢ moze bedzie chciata uzyskaé wpis nowych uprawnien na typ w
oparciu o szkolenia zatwierdzone bezposrednio przez kompetentng wiadze ,Panstwa
cztonkowskiego Y” lub wpis nowych podkategorii licencji w oparciu o podstawowe egzaminy
przeprowadzone przez kompetentng wtadze ,Panstwa cztonkowskiego Y”.
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SEKCJA A
WYMAGANIA TECHNICZNE

PODCZESC A
LICENCJA NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

66.A.1 Zakres

Niniejsza sekcja okresla licencje na obstuge techniczng statku powietrznego oraz ustanawia
wymagania odnoszgce sie do kwestii sktadania wniosku o licencje, wydawania licencji i
ciggtosci jej waznosci.

66.A.3 Kategorie licencji

a) Licencje na obstuge techniczng statku powietrznego obejmujg nastepujace kategorie:

— kategoria A

— kategoria B1

— kategoria B2

— kategoria B3

— kategoria C

b) Kategorie A i B1 dzieli sie dalej na podkategorie odpowiadajgce kombinacjom samolotow,
Smigtowcdw, silnikow turbinowych i ttokowych. Wyrdznia sie nastepujace podkategorie:

— A1 B1.1 samoloty z silnikami turbinowymi
— A2 i B1.2 samoloty z silnikami ttokowymi

— A3 i B1.3 $migtowce z silnikami turbinowymi
— A4 i B1.4 Smigtowce z silnikami ttokowymi

c) Kategoria B3 ma zastosowanie do samolotow z kabing niecisnieniowg wyposazonych
w silnik ttokowy (silniki ttokowe) o maksymalnej masie startowej 2 000 kg i ponize;.

GM 66.A.3 Kategorie licencji

Wiasciciele licencji na obstuge techniczng statku powietrznego nie muszg byé ograniczeni do
pojedynczej kategorii. Dowolna kombinacja kategorii moze by¢ przyznana jezeli wszystkie
wymogi kwalifikacyjne zostang spetnione.

66.A.5 Grupy statkéw powietrznych
Do celéw wydawania uprawnien do licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, statki
powietrzne klasyfikuje sie wedtug nastepujacych grup:

1. Grupa 1: zlozone statki powietrzne z napedem silnikowym oraz wielosilnikowe
S$migtowce, samoloty o maksymalnej certyfikowanej wysokosci operacyjnej
przekraczajacej FL290, statki powietrzne wyposazone w elektroniczne systemy
sterowania fly-by-wire oraz pozostate statki powietrzne wymagajace uprawnienia na
typ statku powietrznego, jesli tak ustali Agencja.

2. Grupa 2: statki powietrzne inne niz zaklasyfikowane do grupy 1, nalezace do
nastepujacych podgrup:
— podgrupa 2a: samoloty z pojedynczym silnikiem turbosmigtowym
— podgrupa 2b: $migtowce z pojedynczym silnikiem turbinowym
— podgrupa 2c: $migtowce z pojedynczym silnikiem ttokowym

3. Grupa 3: samoloty z silnikiem ttokowym (silnikami ttokowymi) inne niz zaklasyfikowane
do Grupy 1.
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66.A.10 Skiadanie wniosku

a) Wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego lub o
zmiane takiej licencji sktada sie do wtasciwego organu na formularzu 19 EASA (zob.
dodatek V) w sposob ustalony przez ten organ.

b) Wniosek o zmiane licencji na obstuge techniczng statku powietrznego sktada sie do
wiasciwego organu panstwa czionkowskiego, ktéry wydat te licencje.

¢) Poza dokumentami wymaganymi odpowiednio w pkt. 66.A.10 lit. a), 66.A.10 lit. b)
oraz 66.B.105 podmiot wnioskujacy o wpis dodatkowych kategorii lub podkategorii w
licencji na obstuge techniczng statku powietrznego przekazuje oryginat
dotychczasowej licencji wtasciwemu organowi wraz z formularzem 19 EASA.

d) Jezeli podmiot wnioskujacy o dodanie kategorii podstawowych kwalifikuje sie do
wprowadzenia takich zmian w drodze procedury, o ktérej mowa w pkt. 66.B.100 w
innym panstwie czionkowskim niz to, ktére wydato licencje, wniosek kieruje sie do
wiasciwego organu, o ktérym mowa w pkt. 66.1.

e) Jezeli podmiot wnioskujacy o dodanie kategorii podstawowych kwalifikuje sie do
wprowadzenia takich zmian w drodze procedury, o ktérej mowa w pkt. 66.B.105 w
innym panstwie czionkowskim niz to, ktére wydato licencje, instytucja obstugi
technicznej zatwierdzona zgodnie z Zatacznikiem Il (Part-145) przesyta licencje na
obstuge techniczng statku powietrznego wraz z formularzem 19 EASA do wtasciwego
organu, o ktérym mowa w pkt 66.1 w celu opatrzenia zmiany licencji pieczecig i
podpisem lub ponownego wydania licencji, stosownie do przypadku.

f) Do kazdego wniosku zatgcza sie dokumentacje potwierdzajagcg spetnienie w
momencie skltadania wniosku wymagan w zakresie obowigzujgcej wiedzy
teoretycznej, szkolenia praktycznego oraz doswiadczenia.

GM 66.A.10 Wniosek

1. Opis posiadanego doswiadczenia w obstudze technicznej nalezy sporzadzi¢ w sposdb,
pozwalajgcy na zrozumienie gdzie, kiedy i jaka obstuga techniczna stanowi to
doswiadczenie. Nie jest konieczne wymienianie kolejno zadan, ale oswiadczenie “Odbyto
X lat praktyki obstugowej” jest nie do zaakceptowania. Zaleca sie prowadzenie Dziennika
Praktyk a niektére kompetentne wtadze mogg tego wymagac. Uznaje sie za akceptowalne
umieszczanie w Formularzu Nr 19 EASA odniesien do innych dokumentéw zawierajacych
informacje o wykonywanej obstudze technicznej.

2. Whnioskujacy o skrocenie wymaganej w 66.A.30(a) catkowitej praktyki obstugowej na
podstawie ukonczenia zatwierdzonego szkolenia podstawowego wymaganego punktem
147.A.200 dotgcza Certyfikat Uznania Part-147 dla zatwierdzonego szkolenia
podstawowego.

3. Whnioskujacy o skrocenie wymaganej w 66.A.30(a) catkowitej praktyki obstugowej na
podstawie ukonczenia szkolenia technicznego w organizacji lub szkole uznanej przez
kompetentng wtadze za kompetentng organizacje lub szkote dotagcza odpowiednie
Swiadectwa pozytywnego ukohczenia stosownego szkolenia.

66.A.15 Minimalny wiek

Skfadajacy wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego ma
co najmniej 18 lat.

66.A.20 Przywileje

a) Zastosowanie majg nastepujace przywileje:

1. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii A pozwala posiadaczowi na
wydawanie poswiadczenia dopuszczenia do eksploatacji po dokonaniu nieznacznej liniowej
obstugi technicznej i naprawieniu prostych usterek w granicach zadah wyszczegdlnionych w
zezwoleniu na poswiadczanie, o ktorym mowa w pkt. 145.A.35 Zatacznika Il (Part-145).
Przywileje do poswiadczania sg ograniczone do prac, ktére posiadacz licencji wykonywat
osobiscie w instytucji obstugi technicznej, ktéra wydata zezwolenie na poswiadczanie.
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2. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B1 pozwala posiadaczowi
na wydawanie poswiadczania dopuszczenia do eksploatacji oraz dziatanie w charakterze
personelu pomocniczego kategorii B1 w odniesieniu do:

— obstugi technicznej wraz z obstugg konstrukcji statku powietrznego, urzadzenia
napedowego oraz systemow mechanicznych i elektrycznych,

— zadan zwigzanych z systemami elektroniki lotniczej wymagajacych prostych testow w celu
sprawdzenia, czy nadajg sie one do eksploatacji i niewymagajacych wykrywania usterek.

Kategoria B1 obejmuje odpowiadajaca jej podkategorie A.
3. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B2 pozwala posiadaczowi
na:

(i) wydawanie poswiadczenia dopuszczenia do eksploatacji oraz dziatanie w charakterze
personelu pomocniczego kategorii B2 w zakresie:

— obstugi technicznej systeméw elektroniki lotniczej i elektrycznych, oraz

— zadah zwigzanych z systemami elektrycznymi i elektroniki lotniczej oraz systemoéw
mechanicznych, wymagajacych prostych testéw w celu sprawdzenia, czy nadajg sie one do
eksploatacji, oraz

(i) wydawania poswiadczenia dopuszczenia do eksploatacji po dokonaniu nieznacznej
liniowej obstugi technicznej i naprawieniu prostych usterek w granicach zadan
wyszczegolnionych w zezwoleniu na certyfikacje, o ktérym mowa w pkt. 145.A.35 Zatacznika
Il (Part-145). Ten przywilej po$wiadczania jest ograniczony do prac, ktére posiadacz licencji
wykonywat osobiscie w instytucji obstugi technicznej, ktéra wydata zezwolenie na
poswiadczanie, oraz do uprawnienh juz wyszczegodlnionych w licencji B2.

Licencja kategorii B2 nie obejmuje zadnej podkategorii A.
4. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B3 pozwala posiadaczowi

na wydawanie poswiadczenia dopuszczenia do eksploatacji oraz dziatanie w charakterze
personelu pomocniczego kategorii B3 w zakresie:

— obstugi technicznej wraz z obstugg konstrukcji samolotu, urzadzenia napedowego oraz
systemow mechanicznych i elektrycznych,

— zadah zwigzanych z systemami elektroniki lotniczej wymagajgcych prostych testow w celu
sprawdzenia, czy nadajg sie one eksploatacji i niewymagajacych wykrywania usterek.

5. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii C pozwala posiadaczowi na
wydawanie certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji po dokonaniu bazowej obstugi
technicznej statku powietrznego. Przywileje majg zastosowanie do statkow powietrznych w
catosci.

b) Posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego moze korzystaé z
przywilejow, jezeli:

1. istnieje zgodnos¢ ze stosownymi wymaganiami Zatgcznika | (Part-M) i Zatacznika Il (Part-
145); oraz

2. w okresie poprzednich dwdch latach zdobyt szeSciomiesieczne doswiadczenie w zakresie
obstugi technicznej zgodnie z przywilejami przyznanymi na mocy licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego lub spetnit wymagania dotyczace wydania wiasciwych
przywilejow; oraz

3. posiada odpowiednie kompetencje, aby poswiadczaé obstuge techniczng odpowiednich
statkow powietrznych; oraz

4. potrafi czyta¢, pisa¢ i porozumiewacC sie na zrozumiatym poziomie w jezyku(-ach), w
ktérych sporzadzone sg dokumentacja techniczna i procedury niezbedne do wydania
certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji.

GM 66.20(a) Przywileje

1. Zastosowanie majg nastepujace definicje:

System elektryczny oznacza zrédto zasilania statku powietrznego pragdem elektrycznym,
system przesyfania do réznych podzespotow znajdujgcych sie na statku powietrznym,
ztacza elektryczne, oraz systemy oswietlenia. W ramach obstugi technicznej przewodow i
ztacz wykonywane sg czynnosci obstugowe:
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» Ciggtos¢, techniki taczenia i izolowania, testowanie;
¢ Zaciskanie i sprawdzanie potgczen zaciskanych;

¢ \Wymiana i instalowanie kotkow w ztgczach

¢ Techniki zabezpieczania wigzek

System awioniki oznacza system statku powietrznego ktéry przekazuje, przetwarza,
wyswietla lub przechowuje analogowe lub cyfrowe dane korzystajagc 2z szyn danych,
magistrali danych, przewodéw koncentrycznych, sieci lub innych nosnikéw wigczajac
komponenty systemowe oraz ztgcza. Przyktady systemow awioniki:

o Autopilot;

e t 3cznos$¢, radar i nawigacja;

e Instrumenty (patrz Uwaga ponizej);

o Wewnetrzny system rozrywki;

¢ Zintegrowana modutowa elektronika lotnicza;
* Poktadowe systemy obstugi;

¢ Systemy informacyjne;

e System komputerowego sterowania kierunkiem i statecznoscia samolotu
(zwigzany z ATA27 ‘Stery’)

e System sterowania przy zastosowaniu techniki swiattowodowej.

Uwaga:

Obstuga tych uktadow jest formalnie witgczona do przywilejow licencji B2. Jednak

prace obstugowe na podzespotach elektromechanicznych i instalacji odbiornikow
cisnien powietrza moga rowniez by¢ poswiadczone przez posiadacza licencji B1.

Prosty test/préba oznacza test/probe opisang w zatwierdzonych danych obstugowych i
spetniajgca nastepujace kryteria:
e Sprawnosc/dziatanie systemu mozna zweryfikowa¢ przy uzyciu sterow statku
powietrznego, przetacznikdw, wbudowanego wyposazenia sprawdzajgcego
(BITE), Centralnego Komputera Obstugowego (CMC) Ilub zewnetrznego
wyposazenia testujacego, ktorego wuzycie nie wymaga specjalnego
przeszkolenia.
¢ Wynik testu/proby jest wskazaniem (odczytem) TAK/NIE lub parametrem, ktory
moze by¢ wartoScig pojedynczg lub wartoScig mieszczacg sie w zakresie
dopuszczonej tolerancji. Nie zezwala sie na interpretacje wynikow testu/proby
lub wzajemng zaleznosc¢ réznych wartosci.

e Test/préba nie wymaga wykonania wiecej niz 10 dziatah, jak opisano w
zatwierdzonych  danych obstugowych (bez tych potrzebnych dla
skonfigurowania statku powietrznego przed testem/préba, tzn. podpieranie,
klapy w dot itp., lub przywrécenia statku powietrznego do jego pierwotnej
konfiguracji). Uzycie steru, wiacznika Iub przycisku i odczytanie
korespondujacego wyniku mozna uznac za pojedynczy krok, nawet jezeli dane
obstugowe wykazuja je jako dziatania osobne.

Troubleshooting (lokalizacja usterek) oznacza procedury i dziatania konieczne dla
zidentyfikowania pierwotnej przyczyny uszkodzenia lub nieprawidtowego dziatania przy
uzyciu danych obstugowych. Moze to obejmowaé uzycie BITE lub zewnetrznych
przyrzgadow testujacych.

Obstuga liniowa oznacza kazda obstuge wykonang przed lotem celem sprawdzenia czy
statek powietrzny jest zdatny do wykonania zamierzonego lotu. Moze to obejmowac:

e | okalizacja usterek (Troubleshooting)

o Naprawe usterek;

o Wymiane podzespotu przy uzyciu zewnetrznych przyrzadow testujgcych, w razie
koniecznosci. Wymiana podzespotdw moze dotyczyé roéwniez takich
podzespotow jak silniki i $migta;

¢ Planowana obstuga i/lub inspekcje obejmujace ogledziny dla wykrycia ewidentnie
niezadowalajgcego stanu/ niezgodnosci, ale nie wymagajgca doktadnej i petnej
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inspekcji. Moze to rowniez obejmowacC strukture wewnetrzng, systemy i
elementy zespotu napedowego, ktére sg widoczne przez tatwo otwierajgce sie
panele/luki dostepu;

¢ Drobne naprawy i modyfikacje, ktére nie wymagajg powaznego demontazu i mogg
by¢ wykonane przy zastosowaniu prostych srodkow;

¢ Dla jednostkowych lub rzadkich przypadkow (Dyrektywy Zdatnosci, dalej zwane
AD; biuletyny serwisowe, dalej zwane SB) kierownik jakosci moze zgodzi¢ sie
na wykonanie zadan zwigzanych z obstugg hangarowag przez organizacje
obstugi liniowej pod warunkiem spetnienia wszystkich wymagan. Panstwo
cztonkowskie okresli warunki, w oparciu o ktére takie zadania mogg byc¢
wykonane.

Obstuga hangarowa oznacza kazde zadania nie mieszczgce sie w kryteriach podanych
powyzej dla obstugi liniowe;j.
UWAGA:

Statki powietrzne obstugiwane zgodnie z ‘progresywnymi’ typami programoéw
muszg by¢ indywidualnie oszacowane. Zasadniczo, decyzja czy zezwoli¢ na
wykonanie niektérych inspekcji ‘progresywnych’ jest uzalezniona od oszacowania
czy zadania mieszczace sie w konkretnej inspekcji mogg by¢ bezpiecznie
wykonane zgodnie z wymaganymi standardami w wyznaczonej organizacji obstugi
liniowe;.

2. Licencja kategorii B3 nie obejmuje zadnej podkategorii A. Mimo tego, nie
uniemozliwia to posiadaczowi licencji B3 poswiadczania zadan obstugowych
typowych dla podkategorii A2 w samolotach z silnikiem ttokowym, z kabing
niecisnieniowg, o maksymalnej masie startowej 2000kg i mniej, w ramach
ograniczen zawartych w licencji B3.

3. Licencja kategorii C umozliwia poswiadczanie planowej obstugi hangarowej przez
wystawienie Poswiadczenia Obstugi dla kompletnego statku powietrznego po
zakonczeniu takiej obstugi. Jako podstawe takiego poswiadczenia przyjmuje sie, ze
obstuga zostata wykonana przez kompetentnych mechanikow, a personel
wspomagajacy kategorii B1, B2 i B3, poswiadczyt wykonanie zadan obstugowych
zgodnie z posiadanymi przywilejami. Podstawowg funkcjg personelu
poswiadczajgcego kategorii C jest zapewnienie, ze wymagana obstuga techniczna
zostata zgtoszona i odpowiednio potwierdzona przez personel wspomagajacy B1,
B2 i B3, przed wydaniem poswiadczenia obstugi. Tylko personel kategorii C, ktory
posiada jednocze$nie kwalifikacje jak dla kategorii B1, B2 i B3 moze petni¢
jednoczesnie obydwie funkcje w obstudze hangarowe;.

AMC 66.A.20(b)2 Przywileje

Wymagang 6-cio miesieczng praktyke nalezy rozumie¢ jako sktadajacg sie z dwodch
elementéw: czasu trwania i charakteru zdobytego doswiadczenia. Minimum dla spetnienia
wymagan moze rozni¢ sie w zaleznosci od wielkosci i ztozonosci statku powietrznego, typu
operaciji oraz obstugi.
1. Czas trwania:
W zatwierdzonej organizacji obstugi:
- 6 miesiecy pracy w tej samej organizac;ji; lub
- 6 miesiecy podzielone na rézne bloki, praca w tej samej organizacji lub w réznych.
6-miesieczny czas trwania praktyki mozna zastgpi¢ 100 dniami do$wiadczenia
obstugowego nabytego zgodnie z posiadanymi przywilejami, niezaleznie czy zdobyte w
zatwierdzonej organizacji czy jako niezalezny personel poswiadczajacy zgodnie z M.A.
801(b)2, lub w dowolnej kombinacji powyzszych.
W niektorych sytuacjach, uzgodnionych z wyprzedzeniem z kompetentng wiadza,
liczba dni moze by¢é pomniejszona nawet o 50% jezeli wtasciciel licencji obstuguije i
po$wiadcza obstuge statku powietrznego zgodnie z M.A.801(b)2. Takie sytuacje
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2.

dotyczg przypadkow gdy wiasciciel licencji jest rownoczesnie wiascicielem statku
powietrznego i sam na nim wykonuje prace obstugowe, lub gdy wiasciciel licencji
obstuguje mato uzytkowany statek powietrzny co uniemozliwia wtascicielowi licenc;ji
zgromadzenie wymaganego doswiadczenia/praktyki. Pomniejszenie wymaganego
doswiadczenia o 50% nie nalezy tgczy¢ z dopuszczalnym pomniejszeniem o 20% gdy
wykonuje sie wspomagajace czynnosci techniczne lub planuje obstuge, zarzadza ciggtg
zdatnoscig lub czynnosciami technicznymi. Aby unikng¢ diugiego okresu bez praktyki,
dni pracy nalezy roztozy¢ w zamierzonym okresie 6-ciu miesiecy.

Charakter doswiadczenia:

W zaleznosci od kategorii licencji obstugi statku powietrznego, nastepujace czynnosci
uznawane sg jako odpowiednie dla doswiadczenia obstugowego:

—Serwisowanie;

—Inspekcja;

—Testy operacyjne i funkcjonalne;
—Lokalizacja usterek (Troubleshooting) ;
—Naprawy;

—Modyfikacje;

—Wymiana podzespotu;

—Nadzorowanie tych czynnosci;
—Poswiadczanie obstugi statku powietrznego.

Doswiadczenie/praktyka wtascicieli licencji kategorii A powinna obejmowac korzystanie
z przywilejow poprzez wykonywanie zadan zwigzanych z upowaznieniem na
przynajmniej jednym typie statku powietrznego dla kazdej podkategorii licencji.
Oznacza to czynnosci, jak wymieniono w AMC 145.A.30(g) wiacznie z serwisowaniem,
wymiang podzespotu i prostg naprawag usterki.

Dla kategorii B1, B2 i B3 i kazdego uprawnienia na typ statku powietrznego wpisanego do
upowaznienia, doswiadczenie/praktyka powinna obejmowac¢ ten konkretny statek
powietrzny lub podobny w ramach tej samej (pod) kategorii licencji. Mozna uzna¢ dwa
statki powietrzne za podobne, jezeli majg podobng technologie, budowe i poréwnywalne
systemy co znaczy, ze sg tak samo wyposazone w ( odpowiednio dla kategorii licencji):

—Systemy napedowe (ttokowe, turboosmigtowe, turbowentylatorowe, turbowatowe,
silnik odrzutowy lub $migta pchajace); i

—Systemy sterowania lotem (tylko stery mechaniczne, stery napedzane
hydromechanicznie lub elektromechanicznie); i

—Systemy awioniki (systemy analogowe lub cyfrowe); i
—Struktura (wyprodukowane z metalu, kompozytu lub drewna).
W przypadku licencji z wpisem uprawnien dla podgrupy:
~W przypadki licencji B1 z wpisem uprawnien dla (pod) grupy (albo podgrupa
producenta albo petna podgrupa), jak zdefiniowano w 66.A.45, wiasciciel licencji
musi wykazaé

posiadanie doswiadczenia na przynajmniej jednym typie statku powietrznego dla
kazdej (pod) grupy i dla kazdej struktury statku powietrznego (metal, kompozyt lub
drewno).

—-W przypadku licencji B2 z wpisem uprawnien dla podgrupy (albo podgrupa
producenta albo petna podgrupa), jak zdefiniowano w 66.A.45, wtasciciel licencji
musi wykaza¢ posiadanie doswiadczenia na przynajmniej jednym typie statku
powietrznego dla kazdej podgrupy.

—W przypadku licencji B3 z wpisem uprawnien ‘samolot z silnikiem ttokowym, nie-
ci$nieniowg kabing, o MTOM 2000kg lub mniej’, jak zdefiniowano w 66.A.45,
wiasciciel licencji musi wykaza¢ posiadanie doswiadczenia na przynajmniej jednym
typie statku powietrznego dla kazdej struktury (metal, kompozyt lub drewno).

W przypadku licencji kategorii C wilasciciel licencji musi wykaza¢ posiadanie

doswiadczenia na przynajmniej jednym typie statku powietrznego wpisanego do
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licencji.
Dla kombinacji kategorii, doswiadczenie/praktyka musi uwzglednia¢ niektére czynnosci o
charakterze wymienionym w paragrafie 2 dla kazdej kategorii.

Maksymalnie 20% czasu wymaganej praktyki/zdobywania doswiadczenia mozna zastapic
nastepujacymi czynnosciami wykonanymi na typie statku powietrznego o podobne;j
technologii, konstrukcji i z poréwnywalnymi systemami:

—Szkolenie, w charakterze instruktora/oceniajgcego lub kandydata zwigzane z obstugg
statku powietrznego;

—Wsparcie techniczne procesu obstugi/technika;
—Zarzadzanie obstuga/planowanie.

Doswiadczenie/praktyka musi by¢é udokumentowana w osobistym rejestrze lub innym
systemie rejestrowania (system moze by¢ automatyczny) i zawiera¢ nastepujgce dane:

—Date;

—Typ statku powietrznego;

—ldentyfikacje statku powietrznego, np. numer rejestracyjny;

—Rozdziat ATA (opcjonalnie)

—Wykonang czynnosc¢, np. inspekcja po 100 FH, wymiana kota podwozia gtéwnego
(MLG), sprawdzenie oleju w silniku i uzupetnienie, wdrozenie biuletynu

serwisowego (SB), lokalizacja usterki, naprawa strukturalna, wdrozenie STC
(Suplement Type Certificate)...itp.;

—Rodzaj obstugi, np. hangarowa, liniowa;

—Rodzaj czynnosci, np. wykonanie, nadzorowanie, poswiadczenie;

—Uzyta kategoria: A, B1, B2, B3 lub C;

—Czas w dniach lub w czesciach dnia.
AMC 66.A.20(b)2 Przywileje
Zdanie ‘spetnit postanowienia dla wydania odpowiednich przywilejéw’ znajdujace sie w
66.A.20(b)2 oznacza, ze dana osoba w okresie poprzednich 2 lat spetnita wszystkie
wymagania pozwalajace na dokonanie wpisu uprawnienia dla odpowiadajgcego mu statku
powietrznego (np. w przypadku statku powietrznego Grupy 1 element teoretyczny plus
praktyczny plus, jezeli dotyczy, szkolenie na stanowisku pracy). Zastepuje to wymodg
posiadania 6 miesiecznego doswiadczenia/praktyki przez pierwsze 2 lata. Jednak po drugim

roku, konieczne bedzie spetnienie wymagania posiadania 6  miesiecznego
doswiadczenia/praktyki w okresie poprzednich 2 lat.

AMC 66.A.20(b)3 Przywileje

Stwierdzenie ‘posiada odpowiednie kompetencje dla poswiadczania obstugi na
odpowiadajgcym statku powietrznym’ oznacza, ze wiasciciel licencji i, jezeli dotyczy,
organizacja, ktéra takg osobe zatrudnita/zakontraktowata, musi zapewni¢, ze ta osoba
zdobyta odpowiednig wiedze, umiejetnosci, postawe i doswiadczenie dla poswiadczania
obstugiwanego statku powietrznego. Jest to bardzo

istotne, gdyz niektore systemy i technologie obecne w obstugiwanym statku powietrznym
mogty nie by¢ objete szkoleniem/egzaminem/do$wiadczeniem wymaganym dla uzyskania
licencji i uprawnien.

Moze to wystgpi¢ w nastepujacych sytuacjach:

e Uprawnienia na typ wpisane, zgodnie z Dodatkiem | do AMC do Part-66 ,Wykaz
Uprawnien na Typ”, do licencji po uczestniczeniu w szkoleniu na typ/szkoleniu na
stanowisku pracy nie obejmujace wszystkich modeli/wariantow ujetych w
uprawnieniu. Np. licencja z uprawnieniem na Airbus A318/A319/A320/A321
(CFM56) wpisana po uczestniczeniu w szkoleniu na typ/ na stanowisku pracy
dotyczacym tylko Airbus 320 (CFM56).

e Uprawnienia na typ wpisane, zgodnie z Dodatkiem | do AMC do Part-66 ,Wykaz
Uprawnien na Typ”, po dodaniu nowego wariantu do uprawnieh wymienionych w
Zatgczniku |, bez odbycia szkolenia na roznice. Np. licencja z uprawnieniem na
Boeing 737-600/700/800/900 dla osoby, ktéra juz posiadata uprawnienia na Boeing
737-600/700/800 bez odbycia zadnego szkolenia na réznice na 737-900.
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e Prace wykonywane na modelu/wariancie, dla ktérego projekt techniczny i techniki
obstugowe znaczaco ewoluowaty od pierwotnego modelu uzytego w szkoleniu na
typ/ na stanowisku pracy.

e Szczegoblne technologie i opcje wybrane przez kazdego klienta, ktére mogty nie
zostac ujete w szkoleniu na typ/ na stanowisku pracy.

e Zmiany w wymaganiach z zakresu wiedzy podstawowej, jak podano w Dodatku | do
Part-66, nie wymagajace od witascicieli licencji ponownego przystgpienia do
egzaminu (prawa dziadka).

e Wpisanie uprawnien dla podgrup w oparciu o doswiadczenie zdobyte na

reprezentatywnej liczbie zadan/statkdw powietrznych lub w oparciu o szkolenie na
typ/egzamin na reprezentatywne;j liczbie statkow powietrznych.

e Osoby spetniajgce wymdg posiadania 6-cio miesiecznego doswiadczenia tylko na
pewnej ilosci podobnych typow statkow powietrznych, jak dopuszczono w AMC
66.A.20(b)2.

* Osoby posiadajgce licencje Part-66 z ograniczeniami, uzyskang w wyniku konwersji
kwalifikacji krajowych (66.A.70), gdzie ograniczenia zostang zniesione po
przystapieniu do odpowiednich egzamindw z zakresu wiedzy podstawowej. W takim
przypadku, uprawnienia na typ wpisane do licencji mogly zosta¢ zdobyte w
systemie krajowym bez uwzglednienia wszystkich systemow statku powietrznego
(ze wzgledu na wczesniejsze ograniczenia). Wymagac to bedzie doktadnej analizy,
i jezeli dotyczy, przeszkolenia takiej osoby z brakujgcych systemow.

Dodatkowe informacje mozna znalez¢ w AMC 145.A.35(a).

GM 66.A.20(b)4 Przywileje

1. Wiasciciele licencji obstugi statku powietrznego Part-66 moga korzystaé z przywileju
poswiadczania tylko wéwczas, gdy posiadajg ogdolng wiedze co do uzywanego jezyka
w Srodowisku obstugowym, wtacznie ze znajomoscig ogoinych zwrotdéw lotniczych w tym
jezyku. Posiadany poziom wiedzy powinien pozwala¢ wiascicielowi licencji na:

— czytanie i zrozumienie instrukcji i podrecznikdw technicznych uzywanych dla
wykonania obstugi;

— dokonywanie pisemnych wpiséw technicznych oraz wpisbw do dokumentaciji
technicznej, zrozumiaty przez tych dla ktérych sg przeznaczone;

— czytanie i zrozumienie obstugowych procedur organizac;j;
— porozumiewania sie na poziomie zapobiegajacym powstawaniu nieporozumien, gdy
korzysta sie z uprawnien do poswiadczania.

We wszystkich przypadkach poziom zrozumienia musi by¢é zgodny z poziomem
przyznanych uprawnien do poswiadczania

66.A.25 Wymagania z zakresu wiedzy podstawowej

a) Sktadajgcy wniosek o licencje obstugi technicznej statku powietrznego lub o dodanie
kategorii lub podkategorii do licencji wykazuje, w drodze egzaminu, poziom wiedzy we
wiasciwych modutach tematycznych, zgodnie z dodatkiem | do Zatgcznika Il (Part-66).
Egzamin przeprowadza instytucja szkoleniowa posiadajgca stosowne uprawnienia zgodnie z
Zatgcznikiem IV (Part-147) lub wtasciwy organ.

b) Szkolenia i egzaminy zalicza sie w ciggu dziesieciu lat poprzedzajacych zlozenie wniosku
o licencje obstugi technicznej statku powietrznego lub dodanie kategorii lub podkategorii
do licencji na obstuge techniczng statku powietrznego. W przeciwnym wypadku
zaliczenie egzaminu mozna uzyskac¢ zgodnie z lit. c).

c) Skfadajagcy wniosek moze wystagpi¢ do wiasciwego organu o peitne lub czesciowe

zaliczenie egzaminéw dotyczgcych wymagan z zakresu podstawowej wiedzy w odniesieniu
do:
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1. egzamindw z zakresu podstawowej wiedzy, ktdre nie spetniajg wymogu lit. b) powyzej;

oraz

2. wszelkich innych kwalifikacji technicznych uznanych przez wiasciwy organ za

réwnorzedne ze standardem wiedzy okreslonym w Zataczniku Il (Part-66).

Zaliczenia przyznaje sie zgodnie z sekcjg B podsekcja E niniejszego zatgcznika (Part-66).

d) Zaliczenia tracg waznos¢ w ciggu dziesieciu lat od chwili ich przyznania wnioskodawcy
przez wtasciwy organ. Wnioskodawca moze wystapi¢ o nowe zaliczenia po wygasnieciu
waznosci poprzednich.

AMC 66.A.25 Wymagania dotyczace wiedzy podstawowej

1. Dla wnioskujgcego o wydanie licencji, posiadajgcego wyksztalcenie wyzsze w
specjalnosciach lotniczych, mechanicznych i elektronicznych uzyskane w uznanej
uczelni lub w innej placéwce nauczania, wymagania dotyczace dodatkowych
egzaminow beda zalezaty od porownania programu dotychczasowej nauki do
wymagan podanych w Dodatku 1 do Part-66.

2. Uzyskana wczesniej wiedza i zaliczone egzaminy np. w lotnictwie wojskowym lub
podczas odbywania praktyk cywilnych beda brane pod uwage tylko wtedy, jezeli
kompetentna wladza uzna, Zze taka wiedza i egzaminy sg ekwiwalentne do
wymaganych przez Dodatek 1 do Part-66.

GM 66.A.25(a) Wymagania dotyczace wiedzy podstawowej

Poziomy wiedzy dla kazdej podkategorii licencji sg Scisle powigzane ze zlozonoscig
czynnosci poswiadczania odpowiadajgcych podkategorii licencji, co znaczy, ze witasciciel
licencji kategorii A musi posiada¢ ograniczony aczkolwiek odpowiedni poziom wiedzy,
podczas gdy wiasciciel licencji kategorii B1, B2 i B3 musi posiada¢ petng wiedze z
odpowiednich modutéw przedmiotowych.

66.A.30 Wymagania dotyczace doswiadczenia
a) Sktadajacy wniosek o licencje obstugi technicznej statku powietrznego posiada:
1. dla kategorii A i podkategorii B1.2 i B1.4 oraz kategorii B3:

(i) trzy lata praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w
eksploatacji, jezeli wnioskodawca nie przeszedt wczesniej odpowiedniego szkolenia
technicznego; lub

(i) dwa lata praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w
eksploatacji i ukohczone szkolenie uznane za odpowiednie przez wiasciwy organ w
charakterze robotnika wykwalifikowanego, w zakresie zaje¢ technicznych; lub

(iii) jeden rok praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w
eksploatacji i ukonczone podstawowe szkolenie zatwierdzone zgodnie z Zatgcznikiem IV
(Part- 147);

2. dla kategorii B2 i podkategorii B1.1 i B1.3:

(i) pie¢ lat praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w
eksploatacji, jezeli wnioskodawca nie posiada uprzedniego odpowiedniego szkolenia
technicznego; lub

(ii) trzy lata praktycznego dos$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w
eksploatacji oraz ukonczenie szkolenia uznanego za odpowiednie przez wtasciwy organ w
charakterze robotnika wykwalifikowanego, w zakresie zaje¢ technicznych; lub

(iii) dwa lata praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w
eksploatacji i ukonczone podstawowe szkolenie zatwierdzone zgodnie z Zatgcznikiem [V
(Part-147);
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3. dla kategorii C w odniesieniu do duzych statkéw powietrznych:

(i) trzy lata doswiadczenia w wykonywaniu przywilejéw kategorii B1.1, B1.3 lub B2 na duzym
statku powietrznym lub jako personel pomocniczy zgodnie z pkt 145.A.35, badz tacznie dla
obu tych funkcji; lub

(ii) pie¢ lat doswiadczenia w wykonywaniu przywilejéw kategorii B1.2 lub B1.4 na duzym
statku powietrznym lub jako personel pomocniczy zgodnie z pkt 145.A.35, badz tacznie dla
obu tych funkcji;

4. dla kategorii C w odniesieniu do statkéw powietrznych innych niz duze statki powietrzne:
trzy lata doswiadczenia w wykonywaniu przywilejow kategorii B1 lub B2 na statkach
powietrznych innych niz duze lub jako personel pomocniczy zgodnie z pkt 145.A.35 lit. a),
badz tacznie dla obu tych funkcji;

5. dla kategorii C uzyskanej podczas $ciezki akademickiej: wnioskodawca posiadajacy
stopien akademicki w dyscyplinie technicznej otrzymany na uniwersytecie lub innej instytucji
szkolnictwa wyzszego uznanej przez wiasciwy organ, trzy lata doswiadczenia w pracy w
srodowisku obstugi technicznej cywilnego statku powietrznego przy reprezentatywnym
zespole prac bezposrednio zwigzanych z obstugg techniczng statku powietrznego, wraz z
szescioma miesigcami obserwacji zadan bazowej obstugi techniczne;.

b) sktadajgcy wniosek o rozszerzenie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego
posiada co najmniej takie doswiadczenie w obstudze technicznej cywilnego statku
powietrznego, jakie jest wymagane dla dodatkowej kategorii lub podkategorii licencji, o ktérg
sktadany jest wniosek wedtug definicji z dodatku IV do niniejszego zatgcznika (Part-66).

c) doswiadczenie ma charakter praktyczny i obejmuje reprezentatywne, przekrojowe
dziatania z zakresu obstugi technicznej statku powietrznego.

d) Co najmniej jeden rok wymaganego doswiadczenia obejmuje ostatnie doswiadczenie w
obstudze technicznej statku powietrznego kategorii/podkategorii, dla ktérej ubiega sie o
pierwotng licencje obstugi technicznej statku powietrznego. Dla nastepnych
kategorii/podkategorii dodawanych do istniejacej licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego dodatkowe wymagane doswiadczenie w obstudze technicznej moze byc
krotsze niz rok, lecz wynosi co najmniej trzy miesigce. Wymagane doswiadczenie jest
zalezne od réznicy miedzy kategorig/podkategorig posiadanej licencji i licencji, o ktorg
wnioskodawca sie ubiega. Dodatkowe doswiadczenie jest typowe dla nowej
kategorii/podkategorii licenciji.

e) Niezaleznie od przepiséw lit. a), akceptuje sie doswiadczenie w obstudze technicznej
statku powietrznego uzyskane poza srodowiskiem obstugi technicznej cywilnego statku
powietrznego, jezeli taka obstuga techniczna jest rownowazna z wymagang na mocy
niniejszego zatgcznika (Part-66), zgodnie z ustaleniami wiasciwego organu. Jednakze
wymagane jest dodatkowe doswiadczenie w obstudze technicznej cywilnego statku
powietrznego w celu zapewnienia odpowiedniego rozumienia Srodowiska obstugi technicznej
cywilnego statku powietrznego.

f) Doswiadczenie zostato zdobyte w ciggu dziesieciu lat poprzedzajacych ztozenie wniosku o
licencje obstugi technicznej statku powietrznego lub dodanie kategorii lub podkategorii do
takiej licenciji.
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AMC 66.A.30(a) Podstawowe wymagania w zakresie doswiadczenial/praktyki

1.

Dla kandydata ubiegajacego sie o licencje kategorii C, a posiadajgcego wyksztatcenie
wyzsze, reprezentatywna grupa zadan powinna obejmowaé obserwacje wykonywania
zadan z obstugi hangarowej, planowania obstugi, zapewnienia jakosci, archiwizowania
zapisébw z obstugi, zarzadzania obrotem czes$ci zamiennych oraz opracowan
inzynierskich.

Kandydat ubiegajacy sie o licencje kategorii C moze zdoby¢ kwalifikacje w oparciu o 3
letnie doswiadczenie jako personel poswiadczajacy obstuge kategorii B1 lub B2 tylko
w obstudze liniowej jednak zaleca sie, aby kazdy kandydat ubiegajacy sie o licencje
kategorii C, a posiadajacy uprawnienia dla kategorii B1 lub B2 udowodnit posiadanie
co najmniej 12-to miesiecznej praktyki w charakterze personelu wspomagajacego
obstuge w kategorii B1 lub B2.

Robotnik wykwalifikowany to osoba, ktéra z wynikiem pozytywnym zaliczyta
akceptowalne przez kompetentng witadze szkolenie w zakresie produkciji, napraw,
przegladéw lub inspekcji wyposazenia mechanicznego, elektrycznego lub
elektronicznego. Szkolenie powinno obejmowac instruktaz w zakresie stosowania
narzedzi i metodyki wykonywania pomiarow.

Doswiadczenie obstugowe na uzytkowanych statkach powietrznych:

—oznacza doswiadczenie wynikajgce z udzialu w czynnosciach obstugowych
wykonywanych na statkach powietrznych uzytkowanych przez linie lotnicze,
organizacje przewozu (taksowka powietrzna), wtascicieli itp.;

—powinno obejmowac szeroki zakres czynnosci pod katem czasu trwania, ztozonosci i
réznorodnosci;

—ma celu zdobycie wystarczajgcego doswiadczenia w rzeczywistym sSrodowisku
obstugowym w przeciwienstwie do doswiadczenia tylko ze srodowiska
szkoleniowego;

—mozna zdoby¢ w réznych typach organizacji obstugowych (Part-145, M.A. Podczesc¢
F, FAR-145, itp.) lub pod nadzorem niezaleznego personelu poswiadczajacego;

—moze by¢ potaczone z zatwierdzonym szkoleniem Part-147, aby okresy szkolenia
byly przemieszane z okresami zdobywania doswiadczenia, jak w przypadku stazu.

AMC 66.A.30(d) Podstawowe wymagania w zakresie doswiadczenia/praktyki

Aby uznac jako swiezo zdobyte doswiadczenie, przynajmniej 50% wymaganej najnowszej
12-to miesiecznej praktyki powinno odby¢ w ciggu ostatnich 12-tu miesiecy przed datg
ztozenia wniosku o licencje obstugi statku powietrznego. Reszte tego doswiadczenia nalezy
zdoby¢ w okresie 7 lat poprzedzajacych ztozenie wniosku o licencje. Nalezy pamietac, ze
pozostajacg czesS¢ podstawowego doswiadczenia wymaganego przez 66.A.30 nalezy
zdoby¢ w ciggu 10 lat poprzedzajacych ztozenie wniosku zgodnie z 66.A.30(f).

AMC 66.A.30(e) Podstawowe wymagania w zakresie doswiadczenial/praktyki

1.

Dla kategorii A, dodatkowe doswiadczenie w obstudze cywilnych statkow
powietrznych powinna wynosi¢ nie mniej niz 6 miesiecy. Dla kategorii B1, B2 lub B3
dodatkowa praktyka w obstudze cywilnych statkéw powietrznych powinna wynosi¢ nie
mniej niz 12 miesiecy.

Doswiadczenie w obstudze statkdw powietrznych zdobyte poza srodowiskiem obstugi
cywilnych statkbw powietrznych moze uwzglednia¢ doswiadczenie zdobyte w
lotnictwie wojskowym, strazy granicznej, policji itp. lub w zaktadach produkujgcych
statki powietrzne.
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66.A.40 Przedtuzona waznos¢ licencji na obstuge techniczng statku powietrznego

a) Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego traci waznos¢ piec¢ lat po jej ostatnim
wydaniu lub zmianie, chyba ze posiadacz przedtozy swojg licencje obstugi technicznej statku
powietrznego wtasciwemu organowi, ktéry ja wydat, w celu sprawdzenia, czy informacje
zawarte w licencji sg zgodne z informacjami zawartymi w aktach wtasciwego organu,
zgodnie z pkt 66.B.120.

b) Posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego wypetnia odpowiednie
czesdci formularza 19 EASA (zob. dodatek V) i przedktada go wraz ze swojg kopig licencji
wilasciwemu organowi, ktoéry wydat pierwotng licencje na obstuge techniczng statku
powietrznego, chyba Zze posiadacz licencji jest pracownikiem instytucji obstugi technicznej
zatwierdzonej zgodnie z zatacznikiem Il (Part-145), ktora przewiduje w swojej specyfikacji
procedure, wedtug ktérej taka instytucja moze przedtozy¢ niezbedng dokumentacje w imieniu
posiadacza licencji na obstuge techniczng statku powietrznego.

c) Wszystkie uprawnienia do poswiadczania wynikajgce z licencji na obstuge techniczng
statku powietrznego tracg waznos¢ w momencie utraty waznosci licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego.

d) Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego jest wazna tylko wtedy, gdy (i)
zostata wydana i/lub zmieniona przez wtasciwy organ; oraz (ii) zostata podpisana przez
posiadacza.

GM 66.A.40 Ciagta waznos¢ licencji na obstuge techniczng statku powietrznego

Doswiadczenie obstugowe nie ma wptywu na waznos¢ licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego, natomiast waznos¢ przywilejow przyznanych zgodnie z 66.A.20 jest
uzalezniona od doswiadczenia obstugowego, jak podano w 66.A.20(a).

66.A.45 Zatwierdzanie uprawnien dotyczacych statku powietrznego

a) Aby uzyska¢ prawo korzystania z przywilejow poswiadczania na konkretnym typie statku
powietrznego, posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego musi posiadaé
w swojej licencji odpowiednie uprawnienia dotyczace statku powietrznego.

— Dla kategorii B1, B2 lub C odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku powietrznego
sa:

1. W przypadku statkdw powietrznych grupy 1, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego.

2. W przypadku statkéw powietrznych grupy 2, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego, uprawnienie na podgrupe producenta lub uprawnienie na petng podgrupe.

3. W przypadku statkéw powietrznych grupy 3, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego lub uprawnienie na petng grupe.

— Dla kategorii B3 odpowiednie uprawnienie to »samoloty z kabing nieciSnieniowg
wyposazone w silnik ttokowy o maksymalnej masie startowej 2 000 kg i ponizej«.

— Dla kategorii A nie jest wymagane Zzadne uprawnienie, pod warunkiem spetnienia
wymagan pkt 145.A.35 Zatgcznika Il (Part-145).

b) Zatwierdzenie uprawnien na typ statku powietrznego wymaga pozytywnego zaliczenia
szkolenia na typ statku powietrznego kategorii B1, B2 lub C.

c¢) Oprocz wymogu wynikajgcego z lit. b) zatwierdzenie pierwszego uprawnienia na typ statku
powietrznego w ramach danej kategorii/podkategorii wymaga pozytywnego zaliczenia
odpowiedniego szkolenia w miejscu pracy, zgodnie z opisem w dodatku |ll do Zatgcznika Il
(Part-66).

d) W drodze odstepstwa od przepiséw lit. b) i ¢), w przypadku statkéw powietrznych grupy 2 i
3, uprawnienia na typ statku powietrznego moga zostaé przyznane takze po:

— pozytywnym zaliczeniu egzaminu na typ statku powietrznego odpowiedniego dla kategorii
B1, B2 lub C, zgodnie z opisem w dodatku Il do niniejszego zatgcznika (Part-66), oraz
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— w przypadku kategorii B1 i B2, wykazaniu praktycznego doswiadczenia w zakresie typu
statku powietrznego. W takim przypadku praktyczne doswiadczenie obejmuje
reprezentatywne, przekrojowe dziatania z zakresu obstugi technicznej, odpowiadajgce danej
kategorii licencji.

W przypadku uprawnienia kategorii C dla osoby wykwalifikowanej poprzez posiadanie
stopnia akademickiego, jak wyszczegolniono w pkt 66.A.30 lit. a) ppkt 5, pierwszy egzamin
na odpowiedni typ statku powietrznego odbywa sie na poziomie kategorii B1 lub B2.

e) Dla statkéw powietrznych grupy 2:

1. uprawnienia na podgrupe producenta zatwierdza sie posiadaczom licencji B1 i C po
spetnieniu wymagan dotyczacych uprawnieh na typ statku powietrznego dla co najmnigj
dwoch typow statkébw powietrznych tego samego producenta, ktére razem sg
reprezentatywne dla wiasciwej podgrupy producenta;

2. uprawnienia na petng podgrupe zatwierdza sie posiadaczom licencji B1 i C po spetnieniu
wymagan dotyczacych uprawnien na typ statku powietrznego dla co najmniej trzech typow
statkow powietrznych réznych producentow, ktdre razem sg reprezentatywne dla wiasciwej
podgrupy;

3. uprawnienia na podgrupe producenta i petng podgrupe zatwierdza sie posiadaczom
licencji B2 po wykazaniu praktycznego doswiadczenia, ktére obejmuje reprezentatywny
zespdt dziatan z zakresu obstugi technicznej, wtasciwych dla danej kategorii licencji i
odpowiedniej podgrupy statkdbw powietrznych.

f) Dla grupy 3 statkow powietrznych:

1. uprawnienia na petng grupe 3 zatwierdza sie posiadaczom licencji B1, B2 i C po
wykazaniu praktycznego doswiadczenia, ktére obejmuje reprezentatywny zespét dziatan z
zakresu obstugi technicznej, wlasciwych dla danej kategorii licenciji i dla grupy 3;

2. dla kategorii B1, o ile wnioskodawca nie przedstawi dowoddéw potwierdzajacych
odpowiednie doswiadczenie, uprawnienie na grupe 3 podlega nastepujgcym ograniczeniom
wyszczegolnionym w licencji:

— samoloty z kabing cisnieniowa,

— samoloty o konstrukcji metalowej,

— samoloty o konstrukcji kompozytowej,

— samoloty o konstrukcji drewniane;j,

— samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina.

g) Dla licenciji kategorii B3:

1. zatwierdzenie uprawnienia na »samoloty z kabing nieci$nieniowg wyposazone w silnik
ttokowy, o maksymalnej masie startowej 2 000 kg i ponizej« wymaga wykazania
praktycznego doswiadczenia obejmujgcego reprezentatywne, przekrojowe dziatania z
zakresu obstugi technicznej, odpowiadajgce danej kategorii licencji;

2. o ile wnioskodawca nie przedstawi dowodoéw potwierdzajacych odpowiednie
doswiadczenie, uprawnienie, o ktébrym mowa w ppkt.1, podlega nastepujacym ograniczeniom
wyszczegolnionym w licencji:

— samoloty o konstrukcji drewniane;j,

— samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkaning,

— samoloty o konstrukcji metalowej,

— samoloty o konstrukcji kompozytowe;j.

GM 66.A.45(b) Przyznawanie uprawnien na statek powietrzny

Uprawnienie na typ statku powietrznego obejmuje wszystkie modele/warianty statku
powietrznego wyszczegdlnione w kolumnie 2 Dodatku | do AMC do Part-66.

Jezeli osoba ma juz wpisane do licencji uprawnienie na typ i takie uprawnienie jest
zmienione w Dodatku | do AMC do Part-66 w celu wiaczenia dodatkowych typéw/modeli, nie
zachodzi potrzeba dodatkowego szkolenia na typ w celu dokonania zmiany wpisu w
licencji. Na wniosek posiadacza licencji, uprawnienie powinno byé zmienione, aby
uwzgledni¢ nowe warianty bez dodatkowych wymagan. Jednak obowigzkiem wiasciciela
licencji i, jezeli dotyczy, organizacji obstugowej, w ktérej taka osoba jest zatrudniona, jest
spetnienie wymagan 66.A.20(b)3, 145.A.35(a) i M.A.607(a), co bedzie miato zastosowanie,
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przed rozpoczeciem korzystania przez niego przywilejow poswiadczania.
Analogicznie, szkolenia na typ obejmujace pewne, ale nie wszystkie modele/warianty
wpisane do uprawnien na typ uprawniajg do uzyskania wpisu petnego uprawnienia na typ.

AMC 66.A.45(e) Przyznawanie uprawnien na statek powietrzny

1.

W celu przyznania posiadaczom licencji B1 i C uprawnien w podgrupie producenta na
statek powietrzny Grupy 2, zdanie ,przynajmniej dwa typy statku powietrznego od tego
samego producenta, sg reprezentatywne dla odpowiedniej podgrupy producenta”
oznacza, ze wybrane typy samolotéw powinny obejmowac catg technologie dotyczaca
podgrupy producenta w nastepujacych obszarach:

e System sterowania lotem (stery mechaniczne/stery napedzane hydraulicznie/stery
napedzane elektromechanicznie); i

¢ System awioniki (systemy analogowe/cyfrowe); i

o Struktury (konstrukcja z metalu/kompozytu/drewna).

W sytuacjach gdy w podgrupie producenta wystepuje duzo réznych typow statkdw

powietrznych, moze okazac sie niezbedne ujecie wiecej niz dwdch typdw statkdw

powietrznych, aby zagwarantowa¢ odpowiednig reprezentacje.

W tym celu mozna wykorzystac typy statkéw powietrznych tego samego producenta

zaklasyfikowanych jako Grupa 1, pod warunkiem, ze wybrane statki powietrzne nalezg

do tej samej pod kategorii licencji do ktérej wpisywane jest uprawnienie.

Dla przyznania posiadaczom licencji B1 i C uprawnien dla peinej podgrupy statkéw

powietrznych Grupy 2 zdanie ,przynajmniej trzy typy statkbw powietrznych od réznych

producentéw, sg reprezentatywne dla odpowiedniej podgrupy” oznacza, ze wybrane

typy statkow powietrznych powinny obejmowac catg technologie dotyczacqg podgrupy
w nastepujgcych obszarach:

e System sterowania lotem (stery mechaniczne/stery napedzane hydraulicznie/stery
napedzane elektromechanicznie); i

* System awioniki (systemy analogowe/cyfrowe); i

o Struktury (wyprodukowane z metalu/kompozytu/drewna).

W sytuacjach gdy w podgrupie producenta wystepuje duzo réznych typow statkéw

powietrznych, moze okazac¢ sie niezbedne ujecie wiecej niz trzech typow statkéw

powietrznych, aby zagwarantowa¢ odpowiednig reprezentacje.

W tym celu mozna wykorzystac typy statkow powietrznych od réznych producentéw

zaklasyfikowanych jako Grupa 1, pod warunkiem, ze wybrane statki powietrzne nalezg

do tej samej podkategorii licencji do ktdrej wpisywane jest uprawnienie.

W zakresie uprawnien dla podgrupy producenta pojecie ,producent” oznacza

posiadacza TC wymienionego w arkuszu danych certyfikacyjnych, ktéry jest

odzwierciedlony na wykazie uprawnien na typ w Dodatku | do AMC do Part-66.

W przypadku uprawnien na statek powietrzny, gdzie uprawnienie na typ odnosi sie do

posiadacza certyfikatu typu TC, w sktad ktérego wchodzi dwoch producentéw

produkujacych podobny statek powietrzny (np. Augusta/Bell Helicopter TEXTRON lub

kazdy przypadek podobnie zbudowanego statku powietrznego przez innego

producenta), to takie potaczenie powinno by¢ uznane jako jeden producent.

W konsekwenciji:

¢ Jezeli wiasciciel licencji otrzymuje uprawnienie na typ lub na podgrupe producenta,
ktéry to producent powstat w wyniku potaczenia dwéch réznych producentéw, to
obejmuje to obu potgczonych producentow.

o Jezeli witasciciel licencji zamierzajacy zdoby¢ uprawnienie dla catej pod grupy
wybiera trzy statki powietrzne od réznych producentéw, oznacza to, ze pochodzg
one od réznych potgczonych producentow
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AMC 66.A.45(d), (e)3, (f)1i (g)1 Przyznawanie uprawnien na statek powietrzny

1.

‘Doswiadczenie praktyczne” powinno obejmowaé reprezentatywny przekroj
przynajmniej 50% zadan zawartych w Dodatku Il do AMC, majacych zastosowanie do
kategorii licencji i przyznawanych uprawnien na typ lub podgrupy statku powietrznego.
Doswiadczenie powinno obejmowa¢ zadania dla kazdego paragrafu wykazu z
Dodatku Il. Inne zadania niz wymienione w Dodatku Il moga by¢ rozwazane jako
zastepcze, jezeli sa odpowiednie. W przypadku uprawnien dla podgrup,
doswiadczenie mozna wykaza¢ na jednym lub kilku typach statkéw powietrznych
odnosnej podgrupy) i moze uwzgledniaé doswiadczenie na statkach powietrznych
zaklasyfikowanych do grupy 1, 2 i/lub 3, pod warunkiem, ze takie doswiadczenie jest
odpowiednie. Doswiadczenie praktyczne nalezy zdoby¢é pod nadzorem
upowaznionego personelu poswiadczajgcego.

W przypadku przyznania indywidualnych uprawnien dla grupy 2 i 3 statkow
powietrznych, praktyke dotyczacqg kategorii licencji i odnosnego typu dla drugiego typu
statku powietrznego dla kazdej podgrupy producenta mozna zmniejszy¢é do 30%
zadan wymienionych w Dodatku Il do AMC. Dla kolejnych typow statkow powietrznych
dla kazdej podgrupy producenta takg praktyke mozna zmniejszy¢ do 20%.

Posiadane doswiadczenie praktyczne mozna udokumentowac zapisami lub ksigzkg
obstugi, w ktorej odnotowane sg wykonane przez kandydata, zadania wymienione w
Dodatku Il. Typowa informacja, ktéra musi by¢ odnotowana jest podobna do opisanej
w AMC 66.A.20(b)(2).

GM 66.A.45 Przyznawanie uprawnien na statek powietrzny

Ponizsza tabela przedstawia podsumowanie wymagan zawartych w 66.A.45, 66.A.50 i
Dodatku Il do Part-66 a dotyczacych uprawnien na statek powietrzny.

Tabela zawiera jak nizej:

e Rézne grupy statkdw powietrznych;
¢ Jakie uprawnienia sg dostepne dla kazdej (pod) kategorii licencji (do wyboru przez
kandydata):
o Indywidualne uprawnienia na typ;
o Uprawnienia petne i/lub wg podgrup producenta;
¢ Dla kazdej opcji uprawnien jakie sg opcje dla kwalifikacji;
¢ Dla licencji B1.2 (3 grupa statkow powietrznych) i licencji B3 (samoloty z silnikami
ttokowymi, z kabing niecisnieniowg, o MTOM 2000 kg lub mniej), co moze

stanowi¢ mozliwe ograniczenie do wpisania do licencji w przypadku niemoznosci
udokumentowania wystarczajgcego doswiadczenia.

Uwaga: OJT oznacza ,szkolenie na stanowisku pracy” (Dodatek Ill do Part-66, Sekcja 6) i
jest wymagane tylko w przypadku pierwszego uprawnienia na statek powietrzny
wpisywanego do (pod) kategorii licencji.
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Wymagania dotyczace przyznawania uprawnien na statek powietrzny

Grupy statkow Licencja B1/B3 Licencja B2 Licencja C
powietrznych
Grupa1 (dlaB1) Indywidualne Indywidualne UPRAWNIENIE
; UPRAWNIENIE NA TYP NATYP
:]apedzanezs"iﬁﬁ';fn St POW. |y dywidualne UPRAWNIENIE NA
. Smi giowoe 2 wigloma TYP Szkolenie na typ: Szkolenie na typ:
silnikami Szkolenie na typ: - teorie + egzamin - teorie + egzamin
. Samoloty ) )
certyfikowane powyzej FL290. - teorie + egzamin - praktyka + ocena
. St. pow. wyposazone | _ ke + ocena PLUS
w  system  komputerowego prakiykc
sterowania  kierunkowego i PLUS Praktyka na stanowisku
statecznoscig samolotu  (fly-by- ) (OJT) (dla pierwszego st.
wire) Rraktyka na stanowisku (OJT) (dle] pow. w kategorii licencji)
. Inne statki pow., gdy pierwszego st. pow. w podkategorii
zdefiniowane przez Agencje licencji)
Grupa 2: (dlaB1.1,B1.3,B1.4)
Podgrupy: Indywidualne uprawnienie na typ Indywidualne uprawnienie | Indywidualne uprawnienie na
na
2a: samoloty z jednym | (szkolenie natyp+ OJT)lub Rl

silnikiem turbosmigtowym(*)

(egz. natyp + dosw. praktyczne)

(szkolenie na typ+ OJT) lub

szkolenie na typ lub egz. natyp

2b: sSmiglowce z jednym (egz. na typ + dosw.
silnikiem turbinowym(*) praktyczne)
2c: Smiglowce z jednym L.
<ilriki * Pelne uprawnienie na
silnikiem tlokowym -
il () Pelne uprawnienie na podgrupe Peine uprawnienie na podgrupe
*) Z wyjatki klasyfik h ; dgru|
\(N)vagcjaaa iem sklasyfikowanych | (szkolenie na typ+ OJT) lub podgrupe szkolenie na typ lub egz. na typ,
(egz. na typ + dosw. praktyczne) | W oparciu 0 | przynajmniej na 3 st pow.
przynaimniej na 3 st pow. zademonstrowane reprezentatywnych da te
reprezentatywnych dia tej podgrupy doswiadczenie praktyczne podgrupy
Uprawnienie na podgrupe | Uprawnienie na podgrupe | Uprawnienie na podgrupe
producenta producenta producenta
(szkolenie na typ+ OJT) lub w oparciu 0 | szkolenie na typ lub egz. na typ,
zademonstrowane przynajmniej na 2 st pow.
(egz. na typ + dosw. praktyczne) | do$wiadczenie praktyczne reprezentatywnych ~ dla  tej
przynajmnief na 2 st pow. podgrupy
reprezentatywnych dla tej podgrupy
Grupa 3: (dlaB1.2) Indywidualne uprawnienie | Indywidualne uprawnienie na
na
Samoloty z silnikami Indywidualne uprawnienie na typ e e
tokowymi (Z  wyjatkiem ) (szkolenie natyp+ OJT)lub | szkolenie na typ lub egz. na typ
sklasyfikowanych w Grupie 1) (szkolenie na typ+ OJT) lub oz m e + dob
, Z. N wW.
(egz. natyp + dosw. praktyczne) praktyczne)
Pelne uprawnienie na 3 grupe
. Hemetyzowane samoloty
. Samoloty metalowe Pelne uprawnienie na 3 L.
. Samoloty kompazytowe grupe Pelne uprawnienie na 3 grupe
. Samoloty drewniane W oparciu o | W oparciu o zademonstrowane
. S_amoIoFy z urek | 4demonstrowane doswiadczenie praktyczne
metalowych i materiatu doswiadczenie praktyczne
Niehermetyzowane samoloty z (dlaB3)
silnikami tlokowymi o MTOM
2000kg i ponizej PE.LNE UPRAWNIENIE
»,Niechermetyzowane samoloty z
silnikami tlokowymi o MTOM
2000kg i ponizej”
W oparcu o zademonstrowane _ _
doswiadczenie praktyczne Nie dotyczy Nie dotyczy
Ograniczenia
. Samoloty metalowe
. Samoloty kompozytowe
. Samoloty drewniane
. Samoloty z rurek

metalowych i materiatu
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66.A.50 Ograniczenia

a) Ograniczenia wprowadzone do licencji na obstuge techniczng statku powietrznego
stanowig wykluczenie z przywilejéw poswiadczania i dotyczg statkéw powietrznych w
catosci.

b) Jesli chodzi o ograniczenia wymienione w pkt. 66.A.45, usuwa sie je po:
1. wykazaniu odpowiedniego doswiadczenia; lub
2. po pozytywnej ocenie praktycznej przeprowadzonej przez wtasciwy organ.

c) Jesli chodzi o ograniczenia wymienione w pkt. 66.A.70, usuwa sie je po pozytywnym
zaliczeniu egzaminu z tych modutow/przedmiotow, okreslonych w odpowiednim raporcie
konwersiji, o ktérym mowa w pkt. 66.B.300.

AMC 66.A.50(b) Ograniczenia

1.  Odpowiednie doswiadczenie potrzebne dla skreslenia ograniczen, o ktérych mowa w
66.A.45(f) i (g) musi sktada¢ sie z wykonania, pod nadzorem upowaznionego
personelu poswiadczajgcego, roéznorodnych zadan dotyczacych tych ograniczen.
Powinno to uwzglednia¢ zadania z zakresu przegladu rocznego. Alternatywnie i po
uzgodnieniu z kompetentng witadza, takie doswiadczenie mozna rowniez zdobyé
podczas teoretycznego i praktycznego szkolenia u producenta, pod warunkiem
przeprowadzenia przez niego oceny kompetencji i odnotowania tego faktu.

2. Posiadanie doswiadczenia tylko na jednym typie statku powietrznego moze by¢
akceptowalne pod warunkiem, ze ten typ jest reprezentatywny dla podgrupy w
odniesieniu do ktorej usuwane jest ograniczenie.

3. Wniosek o usuniecie ograniczenia nalezy poprze¢ udokumentowanym zapisem
posiadanego  doswiadczenie  podpisanym  przez  upowazniony  personel
poswiadczajacy lub oceng (egzaminem) podpisang przez producenta po ukonczeniu
szkolenia teoretycznego i praktycznego.

66.A.55 Dowdd kwalifikaciji

Cztonkowie personelu korzystajgcego z przywilejdow poswiadczania, a takze czionkowie
personelu pomocniczego, okazujg licencje na dowdd posiadanych kwalifikacji, w ciagu 24
godzin na zadanie upowaznionej osoby.

66.A.70 Przepisy dotyczace konwersji

a) Posiadaczowi kwalifikacji dla personelu poswiadczajgcego waznych w Panstwie
cztonkowskim, uzyskanych przed datg wejscia w zycie Zatacznika Ill (Part-66), wtasciwy
organ tego Panhstwa cztonkowskiego wydaje licencje obstugi technicznej statku
powietrznego bez uprzedniego egzaminu, z zastrzezeniem warunkoéw okreslonych w sekcji B
podsekcja D.

b) Osoba przechodzaca proces certyfikacji personelu obowigzujacy w danym Panstwie
cztonkowskim przed datg wejscia w zycie Zatgcznika Il (Part-66) moze kontynuowac
zdobywanie kwalifikacji. Posiadaczowi kwalifikacji personelu certyfikujgcego uzyskanych w
wyniku takiego procesu kwalifikacyjnego wiasciwy organ tego Panstwa czionkowskiego
wydaje licencje obstugi technicznej statku powietrznego bez dalszego egzaminowania, z
zastrzezeniem warunkoéw okreslonych w sekcji B podsekcja D.

c) Jedli jest to potrzebne, licencja na obstuge techniczng statku powietrznego zawiera
ograniczenia zgodnie z pkt. 66.A.50 w celu odzwierciedlenia réznic miedzy (i) zakresem
kwalifikacji personelu poswiadczajgcego obowigzujgcych w danym Panstwie cztonkowskim
przed wejsciem w zycie niniejszego rozporzadzenia oraz (i) wymagan w zakresie
podstawowej wiedzy i podstawowych standardow egzaminacyjnych okreslonych w
dodatkach 1'i Il do niniejszego zatacznika (Part-66).

d) W drodze odstepstwa od przepiséw lit. c), w przypadku statkédw powietrznych
nieeksploatowanych w zarobkowym transporcie lotniczym, innych niz duze statki powietrzne,
licencja na obstuge techniczng statku powietrznego zawiera ograniczenia zgodnie z pkt.
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66.A.50, aby zagwarantowaé, ze przywileje personelu poswiadczajgcego obowigzujgce w
danym Panstwie czlonkowskim przed wejsciem w zycie niniejszego rozporzgdzenia sg takie
same jak przywileje wynikajgce z poddanej konwersiji licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego okreslonej w Part-66.

GM 66.A.70 Postanowienia dotyczace konwersji

1. Jak opisano w punkcie 66.A.70 postanowienia dotyczace konwersji majg

zastosowanie do osoby posiadajgcej kwalifikacje personelu poswiadczajgcego,
waznego w Panstwie czionkowskim przed wejsciem w zycie Zatacznika Il (Part-66).
Zdanie ,osoba posiadajgca kwalifikacje personelu poswiadczajgcego, waznego w
Panstwie czionkowskim” oznacza kazdg osobe, ktéra miata wazne kwalifikacje w
danym Panstwie czionkowskim upowazniajgce do wykonywania identycznych
czynnosci jak wynikajace z uprawnien ,personelu poswiadczajgcego” zawarte w
Rozporzadzeniu 2042/2003. Oznacza to, ze podpis tej osoby byt wystarczajgcy dla
stwierdzenia, ze obstuga zostata wykonana prawidtowo i statek powietrzny byt gotowy
do wykonywania operaciji i zdatny do lotu w nastepstwie takiej obstugi.
Nie nalezy tego myli¢ z odpowiedzialnoscig powigzang z przegladem zdatnosci, ktory
wykonywany byt w systemach krajowych w réznych okresach (zazwyczaj w okresie od
6 miesiecy do 3 lat). Jest to czynno$¢ wykonywana w szczegolinych momentach czasu
i nie po kazdej czynnosci obstugowej. Poniewaz przeglad zdatnosci (lub rownowazne
pojecie stosowane w systemach krajowych) nie jest wykonywany po kazdym
zdarzeniu zwigzanym z obstugg przed startem statku powietrznego, nie mozna go
uwazac za poswiadczenie obstugi. Oznacza to, ze postanowienia dotyczace konwersiji
opisane w 66.A.70 nie majg zastosowania do oséb petnigcych funkcje zwigzane z
analizg zdatnosci, chyba, ze ich podpis byt wymagany po kazdym zdarzeniu
Zwigzanym z obstugag przed startem statku powietrznego.

2. Konwersja ma zastosowanie do ,kwalifikacji personelu poswiadczajgcego” takich jak,

np.:
¢ posiadajgcych licencje krajowg (lub ukonczony proces uzyskiwania licencji krajowej);

o ktérzy zakonczyli peten proces kwalifikacyjny na personel poswiadczajacy, okreslony
przez kompetentng wtadze;

o ktérzy spetnili wymagania kwalifikacyjne dla personelu poswiadczajgcego w
organizacji obstugowej, jak zdefiniowano w ich procedurach.

Nie oznacza to, ze wnioskujacy musi czynnie korzysta¢ z uprawnien do poswiadczania,
aby mie¢ prawo ubiegania sie o proces konwersji. Osoba moze posiadaé ,kwalifikacje
personelu poswiadczajgcego” jednoczesnie nie korzystajac z uprawnien do
poswiadczania (lub wykorzystujgc bardzo ograniczone uprawnienia do poswiadczania
ponizej posiadanych kwalifikacji) z roznych powoddw, takich jak np.:

¢ 0soba pracuje jako ,personel wspomagajacy” w srodowisku obstugi hangarowej

e 0soba zostata tylko upowazniona do wykonywania bardzo ograniczonego zakresu
zadan (nizszych niz wynikajacych z posiadanych kwalifikacji), gdyz pracuje w
stacji obstugi liniowej, gdzie zakres zadan jest bardzo ograniczony;

e 0soba posiada licencje z szerszym zakresem niz zakres organizacji, w ktorej
pracuje;

e 0soba pracuje poza srodowiskiem lotniczym lub chwilowo, z réznych powodéw nie
pracuje ( medycznych, osobistych itp.).

Takie osoby majg prawo do przeprowadzenia konwersji zgodnie z petnym zakresem

ich kwalifikacji i uprawnien, ktére mieliby prawo posiadaé w oparciu o posiadane

kwalifikacje.

3. Jak opisano w punkcie 66.A.70 kwalifikacje personelu poswiadczajgcego podlegajace
(majace prawo ubiegac sie 0) konwersji to te, ktére byly wazne ,przed wejsciem w zycie
Zatgcznika Il (Part-66)”, to znaczy te kwalifikacje, ktore byty wazne przed nastepujacym
datami:

28 wrzednia 2005 dla statkbw powietrznych powyzej 5 700 kg MTOM (ref.
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EC2042/2003, artykut 7, punkt 3(e));

¢ 28 wrzesnia 2006 dla statkéw powietrznych 5 700 kg MTOM i ponizej (ref.
EC2042/2003,artykut 7, punkt 3(f)).

Jednakze, poniewaz licencjia B3 wowczas nie istniata, kwalifikacje personelu
poswiadczajacego wymagajace konwersji do licencji B3 to te, ktore byty wazne przed
28 wrzesnia 2012, to jest przed terminem, w ktérym witadza jest zobowigzana do
rozpoczecia wydawania takich licencji zgodnie z EC2042/2003,artykut 7, punkt 3(h),
poz. (i).

4. Pomimo faktu, ze tylko te kwalifikacje personelu poswiadczajacego zdobyte przed
wskazanymi datami wymagajg konwersji nie oznacza to, ze wniosek o konwersje musi
by¢ ziozony przed podanymi terminami. Wnioskujgcy ma prawo do konwers;ji
niezaleznie od terminu w ktérym o nig wystapi.

5. Kwallifikacje personelu poswiadczajagcego moga by¢ poddane wiecej niz jednemu
procesowi konwersji i mogq by¢ réwniez przeniesione do wiecej niz jednej licencji (z
odnosnymi ograniczeniami). Takim przypadkiem moze by¢ osoba, ktora juz wczesniej
posiadata kwalifikacje personelu poswiadczajacego, ktére zostaly poddane konwersiji
na licencje B1.2 z ograniczeniami powigzanymi z niektorymi brakujgcymi elementami
standardu Part-66 Zatgcznik | i Il (zgodnie z 66.A.70(c)). Taka osoba, w oparciu o
66.A.70(d), miataby prawo wystapi¢ i dokonac¢ konwersji posiadanych kwalifikacji
personelu poswiadczajgcego do licencji B1.2 lub B3 co oznacza, ze nie ma potrzeby
porownywania standardu Zatgcznikéw | i Il, a wystarczy tylko wpisa¢ ograniczenia
konieczne dla utrzymania istniejacych uprawnien.

GM 66.A.70(c) Postanowienia dotyczace konwersji

Np. ograniczeniem moze byC¢ sytuacja, w ktérej osoba posiada wczesniej wydane
kwalifikacje personelu poswiadczajagcego obejmujace wszystkie moduty/przedmioty na
poziomie standardu Part-66 Dodatek | i || odpowiadajace licencji B1, ale bez elektrycznego
systemu zasilania. Taka osoba otrzymataby licencje Part-66 zezwalajgcg na obstuge statku
powietrznego w kategorii B1 z ograniczeniem (wylaczeniem) elektrycznego systemu
zasilania.

Usuniecie ograniczenia, patrz 66.A.50(c).
GM 66.A.70(d) Postanowienia dotyczace konwersji

W przypadku statkéw powietrznych nie wykonujacych operacji w transporcie zarobkowym,
przyktadem ograniczenia mogtaby by¢ sytuacja, w ktérej osoba posiada kwalifikacje
uzyskane przed wejsciem w zycie Part-66 obejmujace uprawnienia do poswiadczania prac
obstugowych na strukturach, zespole napedowym, systemach mechanicznych i
elektrycznych, ale z wytgczeniem uprawnieh na statki powietrzne z silnikiem turbinowym,
powyzej 2000 kg MTOM, hermetyzowanych i wyposazonych w chowane podwozie. Taka
osoba otrzymataby licencje Part-66 zezwalajacg na obstuge statku powietrznego w (pod)
kategorii B1.2 lub B3 z nastepujacymi ograniczeniami (wytgczenia):

o statki powietrzne wykonujace operacje w transporcie zarobkowym (to ograniczenie

zawsze wystepuje);

o statki powietrzne powyzej 2000kg MTOM,;

* hermetyzowane statki powietrzne;

o statki powietrzne wyposazone w chowane podwozie.
Innym przyktadem ograniczen moze by¢ sytuacje, gdzie pilot-wtasciciel posiada kwalifikacje
sprzed Part-66 obejmujace uprawnienia do poswiadczania prac obstugowych na
strukturach, zespole napedowym, systemach mechanicznych i elektrycznych, ale
ograniczone do wtasnego statku powietrznego i do konkretnego jego typu (np. Cessna 172).

Taki pilot otrzymatby licencje Part-66 zezwalajgcg na obstuge statku powietrznego w (pod)
kategorii B1.2 lub B3 z nastepujacymi ograniczeniami (wytgczenia):

o statki powietrzne wykonujace operacje w transporcie zarobkowym (to ograniczenie
zawsze wystepuije);

o statki powietrzne inne niz Cessna 172;
« statki powietrzne nie bedgce wiasnoscig wtasciciela licenc;ji.
Zasadniczo, ograniczenia ustanawiane sg w celu utrzymania uprawnien wynikajgcych z
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kwalifikacji uzyskanych przez obowigzywaniem Part-66, bez ich poréwnywania ze
standardem Part-66 Zatacznik | i Il.

Usuniecie ograniczenia, patrz 66.A.50(c).

SEKCJA B
PROCEDURY WLASCIWEGO ORGANU

PODCZESC A
PRZEPISY OGOLNE

66.B.1 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia procedury obejmujace wymagania administracyjne, ktorych
muszg przestrzega¢ wlasciwe organy odpowiedzialne za stosowanie i wykonanie sekcji A
niniejszego zatacznika (Part-66).

66.B.10 Wtasciwy organ
a) Przepisy ogdlne
Panstwo cztonkowskie wyznacza wiasciwy organ, ktéremu przydziela obowigzki w zakresie

wydawania, przedtuzania, zmiany, zawieszania lub cofania licencji na obstuge techniczng
statku powietrznego.

Ten wtadciwy organ ustala odpowiednig strukture organizacyjng dla zapewnienia zgodnosci
z przepisami Zatgcznika (Part-66).

b) Zasoby

Wiasciwy organ posiada odpowiedni personel, aby zapewni¢ wdrozenie wymagan
okreslonych w niniejszym Zatgczniku (Part-66).

¢) Procedury

Wiasciwy organ ustanawia udokumentowane procedury okre$lajace sposob zapewnienia
zgodnosci z przepisami niniejszego Zatacznika (Part-66). Procedury te podlegajg
przegladowi i zmianie w celu zapewnienia trwatej zgodnosci.

66.B.20 Przechowywanie akt

a) Wiasciwy organ ustala system prowadzenia dokumentacji zapewniajacy w
wystarczajgcym stopniu mozliwos¢ przesledzenia procesu wydania, wznowienia, zmiany,
zawieszenia lub cofniecia dowolnej licencji na obstuge techniczng statku powietrznego.

b) Dla kazdej licencji akta te obejmuja:

1. wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego lub zmiane tej
licencji, wraz z catg dokumentacjg wspierajaca;

. kopie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego wraz ze wszystkimi zmianami;

. kopie wszelkiej powigzanej korespondenc;ji;

. szczegoty wszystkich wytgczeh oraz dziatan wdrazajacych;

. sprawozdania pochodzace od innych wiasciwych organéw odnoszgce sie do posiadacza
licencji na obstuge techniczng statku powietrznego;

. akta z egzaminow prowadzonych przez wtasciwy organ;
7. odpowiedni raport konwersji wykorzystany do konwersiji;

a b~ ODN

»
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8. odpowiedni raport zaliczenia wykorzystany do przyznania zaliczenia.

c) Akta okreslone w lit. b) ppkt 1-5 przechowuje sie przez co najmniej piec lat po uptywie
waznosci licencji.

d) Akta okreslone w lit. b) ppkt 6, 7 i 8 przechowuje sie przez czas nieograniczony.

AMC 66.B.20

1. System przechowywania dokumentacji powinien zapewnia¢ staty i szybki dostep do
dokumentacji. System przechowywania dokumentacji powinien by¢ zgodny w catej
kompetentnej wtadzy (chronologicznie, alfabetycznie itp.).

2. Dokumentacje zawierajaca dane wrazliwe dotyczgce wnioskujacych lub organizacii
nalezy przechowywa¢ w sposob bezpieczny z kontrolowanym dostepem dla
zapewnienia ich poufnosci.

3. Komputery stuzace jako zapasowy system zapisu danych nalezy przechowywaé
gdzie indziej niz komputery zawierajgce biezgcej dane, w Srodowisku zapewniajacym
ich prawidtowe przechowanie. Zawsze gdy nastepujg zmiany w komputerach lub
oprogramowaniu, nalezy dopilnowa¢, aby wszystkie niezbedne dane pozostawaty
dostepne, przynajmniej przez peten okres podany w 66.B.20.

66.B.25 Wzajemna wymiana informacji

a) W celu wykonania niniejszego rozporzadzenia wtasciwe organy uczestniczg we
wzajemnej wymianie informacji zgodnie z art. 15 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

b) Bez uszczerbku dla uprawnien panstw czionkowskich, w przypadku potencjalnego
zagrozenia bezpieczenstwa dotyczgcego kilku panstw cztonkowskich, zainteresowane
wiasciwe organy pomagajq sobie wzajemnie w wykonywaniu niezbednych dziatah nadzoru.

66.B.30 Odstepstwa

Wszystkie odstepstwa przyznane zgodnie z 14 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 sg
rejestrowane i przechowywane przez wtasciwy organ.

PODCZESC B
WYDAWANIE LICENCJI NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

Niniejsza podsekcja okredla procedury, ktére majg by¢ przeprowadzone przez wiasciwy
organ w celu wydania, zmiany lub przedtuzenia licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego.

66.B.100 Procedura wydawania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego
przez wtasciwy organ

a) Z otrzymaniem formularza 19 EASA i dokumentacji wspierajacej wtasciwy organ sprawdza
formularz 19 EASA pod katem kompletnosci i zapewnienia, ze wskazane doswiadczenie
spetnia wymagania niniejszego Zatgcznika (Part-66).

b) Wtasciwy organ sprawdza status egzaminacyjny wnioskodawcy i/lub potwierdza wazno$c¢
zaliczen w celu zapewnienia, ze wypetiono wszystkie moduty dodatku | wedtug wymagan
niniejszego Zatgcznika (Part-66).

¢) Po sprawdzeniu tozsamosci i daty urodzenia wnioskodawcy oraz sprawdzeniu, czy spetnia
on standardy wiedzy i doswiadczenia wymagane na mocy niniejszego Zatgcznika (Part-66),
wiasciwy organ wydaje wnioskodawcy odpowiednig licencje na obstuge techniczng statku
powietrznego. Te samg informacje przechowuje sie w aktach wtasciwego organu.

d) W przypadku gdy typy lub grupy statkow powietrznych sg wyszczegodlniane z chwilg
wydania pierwszej licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, wtasciwy organ
sprawdza zgodnos¢ z pkt. 66.B.115.
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AMC 66.B.100 Procedura wydawania licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego przez kompetentng wtadze lotnicza

1 Whnioskujacy ubiegajacy sie, w oparciu o pozytywne zaliczenie zatwierdzonego szkolenia
podstawowego 147.A.200, o maksymalne zredukowanie doswiadczenia/praktyki
wymaganej przez  66.A.30(a) muszg do wniosku dofaczy¢ certyfikat uznania
zatwierdzonego szkolenia podstawowego Part-147.

2. Wnioskujacy o redukcje catkowitej praktyki obstugowej wymaganej przez 66.A.30(a), na
podstawie pozytywnie ukonczonego szkolenia technicznego uznanego za odpowiednie
przez kompetentng wiadze i uznanych za wykwalifikowanych technicznie pracownikow
muszg do wniosku dotaczy¢ certyfikat potwierdzajacy pozytywne ukonczenie
odpowiedniego szkolenia.

3. Whnioskujacy o czesciowe zaliczenie doswiadczenia/praktyki wymaganej przez 66.A.30(a)
na podstawie praktyki 66.A.30(a) zdobytej w organizacjach poza lotnictwem cywilnym
mogg ubiegac sie o to zaliczenie tylko wtedy, jesli Panstwo cztonkowskie uzna takg
praktyke odbytg poza lotnictwem cywilnym. Kompetentna wtadza lotnicza uznajgca
doswiadczenia/praktyki w obstudze innych niz cywilne statki powietrzne powinna podac¢
kto w Srodowisku nie cywilnym moze poswiadczyé odnosne doswiadczenie obstugowe
whnioskujgcego. Whnioskujacy powinien zataczy¢ do wniosku zaswiadczenie o odbytej
praktyce obstugowej, podpisane przez odpowiednig osobe z nadzoru lotnictwa nie
bedacego lotnictwem cywilnym, zgodnie z warunkami okreslonymi przez kompetentng
wtadze lotnicza.

4 Kompetentna wtadza lotnicza powinna sprawdzi¢, czy takie zaswiadczenie o odbytej
praktyce jest zgodne z wymaganiami niniejszego paragrafu w zakresie jego zawartosci i
odpowiednich podpiséw poswiadczajgcych.

66.B.105 Procedura wydawania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego
poprzez zatwierdzong instytucje obstugi technicznej zgodnie z Zatacznikiem Il (Part-
145).

a) Instytucja obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z Zatgcznikiem Il (Part-145), jesli
zostata upowazniona do prowadzenia tej dziatalnosci przez odpowiedni organ, moze (i)
przygotowac licencje na obstuge techniczng statku powietrznego w imieniu wiasciwego
organu lub (ii) kierowa¢ rekomendacje do wtasciwego organu dotyczgce wniosku od danej
osoby o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego tak, aby wiasciwy organ
mogt przygotowac i wydac takg licencje.

b) Instytucja obstugi technicznej, o ktérej mowa w lit. a), zapewnia zgodnos¢ z pkt. 66.B.100
lit. @) i b).

c) We wszystkich przypadkach jedynie wiasciwy organ moze wyda¢ wnioskodawcy licencje
na obstuge techniczng statku powietrznego.

AMC 66.B.105 Procedura wydawania licencji obstugowych za posrednictwem
organizacji obstugowych zatwierdzonych zgodnie z Part-145

1.  Organizacja obstugowa zatwierdzona zgodnie z Part-145 musi dotaczy¢ do
charakterystyki organizacji (Rozdziat 3.16) odpowiednig procedure, a jej realizacja
bedzie audytowana przez kompetentng wladze lotniczg co najmniej raz w ciggu
kazdych 12 miesiecy. Ta procedura powinna zawiera¢ wpis O ograniczeniu jej
stosowania tylko do przypadkow, gdzie kompetentna wtadza lotnicza jest taka sama
dla zatwierdzenia wg Part-145 i wydawania licencji wg Part-66.

2. Organizacja zatwierdzona zgodnie z Part-145 powinna sprawdzi¢, czy dokumentacja
doswiadczenia/zdobytej praktyki jest prawidtowo poswiadczona.

3. Organizacja obstugi zatwierdzona zgodnie 2z Part-145 moze przechowywac
dokumentacje doswiadczenia/zdobytej praktyki w innej formie niz Formularz EASA Nr
19, lecz ta odmienna forma lub sposéb musi by¢ zaakceptowany przez kompetentng
wiadze lotnicza.
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66.B.110 Procedura zmiany licencji na obstuge techniczna statku powietrznego w celu
wilaczenia dodatkowej podstawowej kategorii lub podkategorii.

a) Po zakonczeniu procedur okreslonych w pkt. 66.B.100 lub 66.B.105, wtasciwy organ
potwierdza wprowadzenie dodatkowej kategorii podstawowej lub podkategorii do licencji na
obstuge techniczng statku powietrznego poprzez opatrzenie jej pieczecig i podpisem lub
ponowne wydanie licenciji.

b) Akta wiasciwego organu zmienia sie odpowiednio.

AMC 66.B.110 Procedura rozszerzania licencji obstugowej o dodatkowe kategorie lub
pod kategorie

W przypadku licencji wydawanych z wykorzystaniem systemu komputerowego, powinny one
by¢ wydane od nowa.

66.B.115 Procedura zmiany licencji na obstuge techniczng statku powietrznego w celu
wlaczenia uprawnienia dotyczacego statku powietrznego lub wykreslenia ograniczen

a) Z chwilg pozytywnego uzyskania formularza 19 EASA i dokumentacji wspierajacej
wykazujacej zgodnos¢ z wymaganiami dotyczacymi stosownego uprawnienia oraz
towarzyszacej licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, wtasciwy organ:

1. uzupetnia licencje wnioskodawcy na obstuge techniczng statku powietrznego o stosowne
uprawnienie dotyczace statku powietrznego; lub

2. ponownie wydaje dang licencije w celu wigczenia do niej stosownego uprawnienia
dotyczacego statku powietrznego; lub

3. wykresla obowigzujgce ograniczenia zgodnie z pkt. 66.A.50.
Akta wiasciwego organu zmienia sie odpowiednio.

b) W przypadku gdy cato$¢ szkolenia na typ nie jest prowadzona przez instytucje
szkoleniowg odpowiednio zatwierdzong zgodnie z Zatgcznikiem [V (Part-147), przed
wydaniem uprawnienia na typ wiasciwy organ sprawdza zgodnosS¢ ze wszystkimi
wymaganiami dotyczacymi szkolenia na typ.

c) W przypadku gdy nie jest wymagane szkolenie w miejscu pracy, uprawnienie na typ statku
powietrznego zatwierdza sie na podstawie swiadectwa uznania wydanego przez instytucje
szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej zatwierdzong zgodnie z Zatgcznikiem IV (Part-
147).

d) W przypadku gdy szkolenie na typ statku powietrznego obejmuje wiecej niz jeden kurs,
przed zatwierdzeniem uprawnienia na typ wtasciwy organ sprawdza, czy tres¢ i czas trwania
kurséw sg w peini zgodne z zakresem kategorii licencji oraz czy uwzgledniono obszary
wspotpracy podzespotow.

e) W przypadku szkolenia w zakresie réznic, wtasciwy organ sprawdza, czy (i) poprzednie
kwalifikacje wnioskodawcy, uzupetnione (ii) kursem zgodnym z Zatgcznikiem IV (Part-147)
lub kursem bezposrednio zatwierdzonym przez wtasciwy organ, sg akceptowalne do celow
zatwierdzenia uprawnienia na typ.

f) Zgodno$¢ z czesScig praktyczng wykazuje sie (i) przez przedstawienie szczegdtowej
dokumentacji szkolenia praktycznego lub rejestru pracy dostarczonego przez instytucje
obstugi technicznej odpowiednio zatwierdzong zgodnie z Zatgcznikiem Il (Part-145) lub, jesli
jest dostepny, (ii) certyfikatu szkolenia obejmujgcego czes¢ praktyczng, wydanego przez
instytucje szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej, odpowiednio zatwierdzong zgodnie z
Zatacznikiem IV (Part-147).

g) W przypadku wyszczegodlniania typu statku powietrznego uzywa sie uprawnieh na typy
statkéw powietrznych okreslonych przez Agencje.

AMC 66.B.115 Procedura zmiany licencji obstugowej w celu dodania dodatkowego
typu statku powietrznego lub usuniecie ograniczen

a) Jezeli szkolenie na typ nie zostato przeprowadzone przez organizacje Part-147, nalezy




Part-66 stan 16.11.2011
AMC stanna 19.04.2012 GM stan na 19.04.2012

kompetentnej wtadzy przedstawi¢ dowody potwierdzajace, ze:

e szkolenie na typ zostato zatwierdzone przez kompetentng wiadze zgodnie z
66.B.130;

¢ kandydat ukonczyt wszystkie elementy zatwierdzonego szkolenia na typ; i
¢ kandydat zostat oceniony z wynikiem pozytywnym.

b) Szkolenie na typ statku powietrznego moze by¢ podzielone na szkolenia na typ w
obszarze pfatowiec i/lub zespét napedowy i/lub awionika/system elektryczny.

1. Szkolenie na typ w zakresie ptatowca oznacza szkolenie na typ wigcznie z
odnosng strukturg statku powietrznego i systemami elektrycznym i mechanicznym
z wylaczeniem zespotu napedowego.

2. Szkolenie na typ w zakresie zespotu napedowego oznacza szkolenie na samym
silniku, wigcznie z zabudowanym systemem jego szybkiej wymiany.

3. Poflgczenie (interface) pomiedzy systemami silnika/ptatowca powinny byé
omowione podczas szkolenia na typ ptatowca lub szkolenia na typ zespotu
napedowego. W niektorych przypadkach, szczegdlnie w lotnictwie ogélnym, moze
okazac¢ sie odpowiedniejszym omowienie wspétzaleznosci w trakcie szkolenia na
typ ptatowca w zwigzku z olbrzymig réznorodnoscig statkow powietrznych, ktoére
mogg mie¢ zabudowany ten sam typ silnika.

4. Szkolenie na typ w zakresie awioniki/systemu elekirycznego oznacza szkolenie na typ
awioniki i systemow elektrycznych objetych, ale niekoniecznie ograniczonych do
rozdziatow ATA nr 22, 23, 24, 25, 27, 31, 33, 34, 42, 44, 45, 46, 73 i 77, lub rwnowazne.

5. Aby przyja¢ program OJT, opisany w Sekcji 6 Zatgcznika Il do Part-66, kompetentna
wiadza licencjonujgca powinna opracowacC procedury, ktére mogg by¢é podobne do
procedury opisanej w AMC 66.B.130 dotyczacej ,bezposredniego zatwierdzania
szkolenia na typ statku powietrznego”.

W kazdym przypadku, tam gdzie kompetentna wtadza lotnicza jest inna niz kompetentna
wiladza dla organizacji obstugowej przedstawiajgcej OJT, wiladza licencjonujgca moze
uwzglednic¢ fakt, ze organizacja obstugowa ma juz przyjety program OJT przez witasng
kompetentng wtadze (rozdziat 3.15 MOE, jak opisano w AMC 145.A.70(a)).

AMC 66.B.100 do 115

Wpisy w licencji, dotyczace typow statkéw powietrznych, powinny by¢é zgodne ze
standardem zawartym w Zatgczniku 1.

66.B.120 Procedura wznowienia waznosci licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego

a) Wiasciwy organ porownuje licencje posiadacza na obstuge techniczng statku
powietrznego z aktami wiasciwego organu i dokonuje weryfikacji wszelkich rozpoczetych
dziatan zmierzajgcych do cofniecia, zawieszenia lub zmiany licencji na mocy pkt. 66.B.500.
Jezeli dokumenty sg identyczne i nie majg miejsca zadne dziatania w trybie pkt. 66.B.500,
waznos¢ kopii moze zostaé wznowiona na okres pieciu lat, a akta odpowiednio uzupetnione.
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b) Jezeli dane w aktach wtasciwego organu réznig sie od danych w licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego posiadacza:

1. wtasciwy organ bada przyczyny takich rozbieznosci i moze odmowi¢ wznowienia waznosci
licencji na obstuge techniczng statku powietrznego;

2. wlasciwy organ informuje o tym fakcie posiadacza licencji oraz kazdg instytucje obstugi
technicznej uprawniong zgodnie z Zatacznikiem | (Part-M) podsekcja F lub Zatgcznikiem |
(Part-145), ktorej moze bezposrednio dotyczy¢ ten fakt;

3. w razie potrzeby, wlasciwy organ moze podjaé dziatania zgodnie z pkt. 66.B.500 w celu
cofniecia, zawieszenia lub zmiany przedmiotowe;j licenc;ji.

AMC 66.B.120 Procedura wznowienia waznosci licencji obstugi statku powietrznego

Kompetentna wiadza lotnicza nie bedzie prowadzi¢ zadnego dochodzenia w celu
sprawdzenia czy wiasciciel licencji posiada aktualng praktyke obstugowa, gdyz nie stanowi
to warunku dla wznowienia licencji. Zapewnienie ciagtej waznosci przywilejow
certyfikacyjnych jest odpowiedzialnos$ciag zatwierdzonej organizacji obstugi Part-145 /
Podczes¢ - F lub personelu poswiadczajacego, zgodnie z M.A.801(b)(2). Celem
zapewnienia ciggtej waznosci przywilejow certyfikacyjnych kompetentna wtadza lotnicza
moze, podczas badania organizacji zgodnie z 145.B.30 lub M.B.604 lub w trakcie kontroli na
miejscu poprosi¢ wiasciciela licencji korzystajacego z przywilejow certyfikacyjnych o
przedstawienie udokumentowanych dowodéw potwierdzajgcych zgodnosc z 66.A.20(b).

66.B.125 Procedura konwersji licencji z uwzglednieniem uprawnien na grupe

a) Poszczegdlne uprawnienia na typ statku powietrznego zatwierdzone w licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego, o ktérych mowa w art. 5 ust. 4, pozostajg w licencji i nie
podlegajg konwersji na nowe uprawnienia, chyba Zze posiadacz licencji w petni spetnia
wymagania odnoszace sie do zatwierdzania uprawnien okreslone w pkt. 66.A.45 niniejszego
Zatacznika (Part-66) dla odpowiednich uprawnien na grupe/podgrupe.

b) Konwersji dokonuje sie zgodnie z nastepujgca tabelg konwersiji:

1. dla kategorii B1 lub C:

— Smigtowiec z silnikiem ttokowym, petna grupa: konwersja do »petnej podgrupy 2c« plus
uprawnienie na typ statku powietrznego dla Smigtowcow z pojedynczym silnikiem ttokowym
nalezacych do grupy 1,

—s3Smigtowiec z silnikiem ttokowym, grupa producenta: konwersja do odpowiedniej »podgrupy
producenta 2c« plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla Smiglowcow tego
producenta z pojedynczym silnikiem ttokowym nalezacych do grupy 1,

— $migtowiec z silnikiem turbinowym, petna grupa: konwersja do »petnej podgrupy 2b« plus
uprawnienie na typ statku powietrznego dla Smiglowcéw z pojedynczym silnikiem
turbinowym nalezacych do grupy 1,

— sSmigtowiec z silnikiem turbinowym, grupa producenta: konwersja do odpowiedniej
»podgrupy producenta 2b« plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla $migtowcow
tego producenta z pojedynczym silnikiem turbinowym nalezacych do grupy 1,

— samolot z pojedynczym silnikiem ttokowym — konstrukcja metalowa, petna grupa lub
grupa producenta: konwersja do »petnej grupy 3«. Dla licencji B1 uwzglednia sie
nastepujgce ograniczenia: samoloty o konstrukcji kompozytowej, samoloty o konstrukcji
drewnianej oraz samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkaning,

— samolot z wiecej niz jednym silnikiem ttokowym — konstrukcja metalowa, petna grupa lub
grupa producenta: konwersja do »petnej grupy 3«. Dla licencji B1 uwzglednia sie
nastepujgce ograniczenia: samoloty o konstrukcji kompozytowej, samoloty o konstrukcji
drewnianej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkaning,
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— samolot z pojedynczym silnikiem ttokowym — konstrukcja drewniana, petna grupa lub
grupa producenta: konwersja do »petnej grupy 3«. Dla licencji B1 uwzglednia sie
nastepujgce ograniczenia: samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji
kompozytowej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina,

— samolot z wiecej niz jednym silnikiem ttokowym — konstrukcja drewniana, petna grupa lub
grupa producenta: konwersja do »petnej grupy 3«. Dla licencji B1 uwzglednia sie
nastepujgce ograniczenia: samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji
kompozytowej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkaning,

— samolot z pojedynczym silnikiem ttokowym — konstrukcja kompozytowa, petna grupa lub
grupa producenta: konwersja do »petnej grupy 3«. Dla licencji B1 uwzglednia sie
nastepujace ograniczenia: samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukgciji
drewnianej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkaning,

— samolot z wiecej niz jednym silnikiem ttokowym — konstrukcja kompozytowa, petna grupa
lub grupa producenta: konwersja do »petnej grupy 3«. Dla licencji B1 uwzglednia sie
nastepujgce ograniczenia: samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji
drewnianej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina,

— samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, petna grupa: konwersja do »petnej
podgrupy 2a« plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla samolotéw z pojedynczym
silnikiem turbosmigtowym niewymagajgcych uprawnienie na typ statku powietrznego w
poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1,

— samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, petna grupa: konwersja do odpowiednigj
»podgrupy producenta 2a« plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla samolotéw z
pojedynczym silnikiem turbo$dmigtowym producenta niewymagajacych uprawnienie na typ
statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1,

— samolot z wiecej niz jednym silnikiem turbinowym, petna grupa: konwersja do uprawnienia
na typ statku powietrznego dla samolotow z wiecej niz jednym silnikiem turbosmigtowym
niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie;

2. dla kategorii B2:

— samolot: konwersja do »petnej podgrupy 2a« i »petnej grupy 3« plus uprawnienie na typ
statku powietrznego dla samolotéw niewymagajgcych uprawnienie na typ statku
powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1,

— Smigtowiec: konwersja do »petnych podgrup 2b i 2c« plus uprawnienie na typ statku
powietrznego dla $migtowcow niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w
poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1;

3. do kategorii C:

— samolot: konwersja do »petnej podgrupy 2a« i »petnej grupy 3« plus uprawnienie na typ
statku powietrznego dla samolotéw niewymagajgcych uprawnienie na typ statku
powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1,

— Smigtowiec: konwersja do »petnych podgrup 2b i 2c« plus uprawnienie na typ statku
powietrznego dla $migtowcow niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w
poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1.

c¢) Jesli po procesie konwersji zgodnym z pkt 66.A.70 licencja podlegata ograniczeniom, takie
ograniczenia pozostajg w licencji, o ile nie zostang wykre$lone zgodnie z warunkami
okreslonymi w raporcie konwersji, o ktérym mowa w pkt. 66.8.300.

66.B.130 Procedura bezposredniego zatwierdzania szkolenia na typ statku
powietrznego

Wiasciwy organ moze zatwierdzi¢ szkolenie na typ statku powietrznego nie prowadzone
przez instytucje szkoleniowga w zakresie obstugi technicznej zatwierdzong zgodnie z
zatgcznikiem IV (Part-147), na podstawie pkt. 1 dodatku Ill do niniejszego zatgcznika (Part-
66). W takim przypadku wiasciwy organ stosuje procedure zapewniajaca zgodnos¢ szkolenia
na typ statku powietrznego z dodatkiem Ill do niniejszego Zatacznika (Part-66).
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AMC 66.B.130 Procedura bezposredniego zatwierdzania szkolenia na typ statku
powietrznego

1. Procedura bezposredniego zatwierdzenia przez kompetentng wtadze szkolenia na typ
musi zawiera¢ wymaog opisu przez organizacje prowadzaca szkolenia z nastepujacych
zagadnien:

e Tres¢ i czas szkolenia teoretycznego i/lub praktycznego, zgodnie z Zatagcznikiem Il
do Part-66, wiacznie z analizg potrzeb szkoleniowych (TNA);

* Metode nauczania i wyposazenie instruktazowe;
o Materiaty i dokumentacje przygotowang dla uczestnikow szkolenia;
o Kwalifikacje instruktoréw, egzaminatoréw i/lub asesoréw;

¢ Procedury egzaminowania i/lub oceny praktycznej. Dodatkowe wytyczne w sprawie
oceny praktycznej i wyznaczonych egzaminatorow mozna znalez¢é w Zatgczniku Ill
do AMC do Part-66;

e Dokumentacje i zapisy przekazywane uczestnikowi szkolenia dla uzasadnienia
pozytywnego ukonczenia szkolenia i zwigzanych z tym egzamindéw/ocen
praktycznych. Materiaty powinny obejmowaé nie tylko certyfikat ukonczenia, ale
réwniez wystarczajacg dokumentacje i zapisy udowadniajgce, ze zatwierdzona
treS¢ i czas szkolenia zostaly spetnione, a egzamin/uzyskana ocena jest
pozytywna.

2. Powyzsze kryteria majg zastosowanie do petnego oraz czesciowego szkolenia, takiego
jak np. element praktyczny szkolenia na typ i jego ocena.

3. Procedura powinna réwniez zawiera¢é sposob/metode jakg kompetentna wiadza
zastosuje do przeprowadzenia audytu co do prawidtowego przeprowadzenia
zatwierdzonego szkolenia.

4. Bezposrednie zatwierdzenie szkolenia na typ statku powietrznego przeprowadzane jest
dla kazdego przypadku indywidualnie i nie powinno by¢ przyznawane na okresy
diugoterminowe, gdyz nie jest to przywilej organizacji $wiadczacej szkolenie.

PODCZESC C
EGZAMINY

Niniejsza podsekcja okre$la procedury egzaminowania prowadzonego przez wtasciwy organ.

66.B. 200 Egzaminowanie przez wilasciwy organ

a) Wszystkie pytania egzaminacyjne przechowuje sie przed egzaminem w bezpieczny
sposob w celu zapewnienia, ze kandydaci nie bedg wiedzie¢, ktore pytania stanowig
podstawe egzaminu.

b) Wtasciwy organ wyznacza:
1. osoby sprawdzajace pytania do wykorzystania w czasie kazdego egzaminu;

2. egzaminatorow, ktdrzy sg obecni podczas catego egzaminu w celu zapewnienia jego
integralnosci.

c) Podstawowe egzaminy odbywajg sie zgodnie ze standardem okre$lonym w dodatkach | i
Il do niniejszego Zatacznika (Part-66).

d) Szkolenie na typ i egzaminy na typ odbywajg sie zgodnie ze standardem okreslonym w
dodatku Il do niniejszego Zatgcznika (Part-66).
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e) Co najmniej co szes¢ miesiecy wprowadza sie nowe pytania, a pytania juz wykorzystane
wycofuje sie. Zapis uzywanych pytan przechowuje sie w aktach, tak, aby mozna byto sie do
nich odwotac.

f) Egzaminator wrecza wszystkie dokumenty egzaminacyjne kandydatowi na poczatku
egzaminu i odbiera na koncu wyznaczonego czasu egzaminowania. Z pomieszczenia, w
ktorym odbywa sie egzamin, nie mozna wynosi¢ zadnych dokumentow egzaminacyjnych
podczas wyznaczonego czasu egzaminowania.

g) Poza specyficzng dokumentacjg niezbedng do egzaminu na typ kandydat moze mie¢
dostep podczas egzaminu wytgcznie do dokumentoéw egzaminacyjnych.

h) Kandydatow oddziela sie od siebie tak, aby nie mogli czyta¢ nawzajem swoich
dokumentéw egzaminacyjnych. Nie mogg rozmawiac z nikim z wyjatkiem egzaminatora.

i) Kandydaci, ktorym zostanie udowodnione Scigganie, otrzymujg zakaz podchodzenia do
egzaminu w ciggu 12 miesiecy od daty egzaminu, na ktérym udowodniono im $cigganie.

GM 66.B.200 Egzaminowanie przez kompetentng wladze

1. Pytania moga byé opracowane w jezyku narodowym, ale zaleca sie stosowanie
lotniczego jezyka angielskiego wszedzie tam gdzie jest to mozliwe.

2. Podstawowym celem pytan opisowych jest stwierdzenie czy kandydaci potrafig
wyrazac sie w sposoéb wyrazny i zwiezty i potrafig przygotowac zwiezly raport, dlatego
wymaganych jest tylko kilka pytah opisowych.

3. Pytania ustne nie mogq by¢ stosowane jako podstawowy sposdb egzaminowania,
gdyz trudno jest ustanowi¢ jednakowe standardy pomiedzy egzaminatorami lub
codziennie je okreslac.

Nie stoi jednak nic na przeszkodzie, aby kompetentna wtadza lotnicza spotkata sie z
potencjalnym personel poswiadczajgcym dla sprawdzenia czy rozumiejg swoje
obowigzki i odpowiedzialno$¢ wynikajace ze stosowania przepiséw Part dotyczacych
obstugi.

4. W celu wystawienia wtasciwej oceny, pytania opisowe powinny by¢ traktowane
oddzielnie od pytan testowych.

5.  Generowanie pytan testowych(MCQ)

Przy opracowywaniu pytan testowych nalezy stosowa¢ sie do ponizej podanych
zasad:

a) Egzaminy powinny obejmowac Scisle okreslony zakres wiedzy. Z tego powodu
obszar i gtebokos¢ ocenianej wiedzy w kazdym z pytan egzaminacyjnych powinna
by¢ w petni identyfikowalna.

b) Wszystkie pytania powinny by¢ typu testowego, z wyborem prawidtowej odpowiedzi z
trzech podanych mozliwosci.

c) Nie nalezy zadawac¢ pytan wymagajacych wiedzy specjalistycznej w zakresie
okreslonego typu statku powietrznego na egzaminie na licencje podstawowa.

d) Nalezy generalnie unika¢ stosowania skrotow i akronimow. Jednakze, jesli jest to
potrzebne, mozna je uzy¢ jesli majg formy rozpoznawalne miedzynarodowo. W
przypadku watpliwosci nalezy uzy¢ petnej formy, np. kat natarcia = 12 stopni zamiast
a=12°

e) Nalezy formutowac pytania i odpowiedzi tak prosto, jak to tylko jest mozliwe - ten
egzamin nie jest sprawdzianem znajomosci jezyka. Nalezy unika¢ zdan ztozonych,
rzadko stosowanych uktadéw gramatycznych oraz podwaojnych przeczen.

f) Pytanie powinno zawiera¢ jednag, catkowicie poprawng propozycje odpowiedzi.
Mozna zaproponowac nie wiecej niz 3 rézne stwierdzenia tak, aby kandydat miat
mozliwos¢ wyboru jednego sposrod nich jako prawidtowej odpowiedzi, stosujac
metody dedukciji lub eliminowania najmniej prawdopodobnych mozliwosci.

g) Na kazde pytanie powinna by¢ tylko jedna, poprawna odpowiedz.

h) Poprawna odpowiedZz powinna by¢ catkowicie prawidlowa i kompletna lub bez
watpliwosci najbardziej poprawna. Nalezy unika¢ odpowiedzi, ktére sg tak podobne
do siebie, ze wybdr poprawnej jest bardziej wynikiem zgadywania niz znajomosci
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zagadnienia. Podstawowym powodem pojawiania sie takich odpowiedzi w bazie
danych (MCQ), jest tatwo$¢ i szybkosc¢ ich opracowywania, jednakze powodowanie u
kandydata watpliwosci w wyborze prawidtowej odpowiedzi nie mozna uzna¢ za
osiggniecie.

i) Nieprawidtowe alternatywne odpowiedzi powinny by¢ tak samo wiarygodne dla
kazdego nie znajgcego tematu. Wszystkie odpowiedzi alternatywne powinny byc¢
wyraznie powigzane z pytaniem i zawiera¢é podobne stownictwo, strukture
gramatyczng i dtugos¢. W pytaniach liczbowych, nieprawidtowe odpowiedzi powinny
odpowiada¢ btedom proceduralnym stanowigcym poprawki uzyte w ztym znaczeniu
lub nieprawidtowo przeliczone jednostki: nie powinny by¢ liczbami przypadkowymi.

j) Podczas egzaminu nie wolno korzysta¢ z kalkulatoréw. Tak wiec, wszystkie
obliczenia muszg by¢ do wykonania bez korzystania z kalkulatora. Jezeli pytanie
dotyczy obliczen, ktérych nie mozna wykonaé bez uzycia kalkulatora, np. V10, to w
pytaniu nalezy poda¢ przyblizong warto$é V10 .

k) Pytania powinny odnosi¢ sie do Zatacznika | do Part-66 zawierajgcego program
egzaminacyjny.
6. Tworzenie pytan opisowych:

Celem pytan opisowych jest stwierdzenie przez kompetentng wtadze lotniczg czy kandydaci
potrafig wyrazac sie w sposéb wyrazny i zwiezty w formie pisemnego raportu technicznego
korzystajac z lotniczego jezyka technicznego. Egzamin opisowy réwniez pozwala na
czesciowg ocene wiedzy technicznej zdobytej przez pojedyncze osoby oraz praktycznego
zastosowania odpowiedniego scenariusza obstugowego.

a) Pytania opisowe powinny byé sformutowane w sposob wystarczajgco ogdlny, aby
bylo mozliwe udzielenia na nie odpowiedzi przez kandydatéw na wszystkie
kategorie i podkategorie licencji (A, B1, B2 i B3) i aby byly zgodne z podanymi
ponizej ogolnymi wytycznymi:

— temat powinien by¢ wystarczajgco ogolny, dostosowany zarowno do
mechanicznych jak i do awionicznych kategorii licencji oraz odpowiadac
wymaganiom dotyczacym poziomu wiedzy, podanym w Zataczniku | do Part-
66;

— powinny obejmowac¢ zagadnienia technologiczne odpowiednie dla réznych
obszaréw obstugi technicznej;

— powinny odzwierciedla¢ powszechnie stosowane praktyki (standardy);

— nie powinny by¢ zwigzane z okreslonym typami ani z ich producentami oraz
powinny unikac¢ tematéw rzadko spotykanych w praktyce;

— przy ich opracowywaniu nalezy wzig¢ pod uwage ograniczony zakres
umiejetnosci praktycznych u wiekszosci kandydatow.

c) Ze wzgledu na to, ze zawarto$¢ pytan opisowych i procedury ich oceniania
powinny by¢ mozliwie spojne, kazde pytanie i modelowa odpowiedZz na to
pytanie, z uwzglednieniem podstawowych elementéw jego konstrukcji (patrz
ponizej), powinny by¢é ocenione niezaleznie przez co najmniej 2 osoby
posiadajace wystarczajgca wiedze techniczng w zakresie tematu ujetego w

pytaniu.
d) Przy opracowywaniu pytan opisowych nalezy wzig¢ pod uwage nastepujace
elementy:

— na odpowiedz na kazde pytanie opisowe bedzie przeznaczone 20 minut;

na pytanie i odpowiedz przeznaczona jest jedna strona papieru w formacie
A4 - jesli bedzie potrzebne, odpowiedz nalezy kontynuowaé na drugiej
stronie;

pytanie powinno by¢ tak sformutowane, aby spodziewana odpowiedz na to
pytanie nie wykraczata poza poziom wskazany w programie nauczania
danego modutu;

— pytanie nie moze by¢ sformutowane wieloznacznie, natomiast powinno
naprowadza¢ na odpowiednio szerokg odpowiedz bez wprowadzania
zbednych ograniczen;

pytanie powinno by¢ tak sformutowane, aby nadawato sie do opracowania
odpowiedzi w formie raportu technicznego utozonego w logicznej sekwenciji
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f)

)

q)

(wstep, rozwiniecie i zakonczenie), zawierajgcego jednoczesnie odpowiednie
i istotne okreslenia techniczne, niezbedne w odpowiedzi;

— nie nalezy wymagac szkicéw i rysunkéw do zilustrowania odpowiedzi;

— pytanie musi by¢ odpowiednie dla kategorii i poziomu trudnosci okreslonych
w programie to znaczy, ze na przyktad opis typowego systemu w lotnictwie
ogélnym moze nie by¢ akceptowalny dla typowych duzych statkéw
powietrznych;

— uwzgledniajac oczywiste ograniczenia dotyczace tematu, pytania powinny
ktas¢ duzy nacisk na takie ich opracowanie, aby omawiaty praktyczne
zagadnienia z obstugi systemu / podzespotu, a odpowiedz powinna
wykazywa¢é na rozumienie normalnego i nieprawidlowego stanu
technicznego statku powietrznego i jego systemow.

Rozne nie przewidziane i nie uwzglednione we wzorcu warianty odpowiedzi
mogg by¢ wziete pod uwage przez egzaminatora przy ocenie wynikow. Jezeli
zostang uznane za odpowiednie, wzorzec odpowiedzi powinien zostac
uzupetniony o te nowe elementy.

Z powodu trudnosci w ocenie odpowiedzi na pytania opisowe w oparciu
wytacznie o zagadnienia kluczowe, istnieje potrzeba wziecia rowniez pod uwage
sposobu opracowania odpowiedzi (stylu).

Ogdlna ocena odpowiedzi bedzie sumg czastkowych ocen za czesc¢ techniczng
(zagadnienia kluczowe) oraz za styl opracowania i maksymalnie wynosi¢ bedzie
100.

Kazde z zagadnien kluczowych bedzie ocenione pod katem jego waznosci i
bedzie miato nadang wage w punktach. Suma wag dla zagadnien kluczowych
bedzie wynosita 60% catkowitej oceny.

Zagadnienia kluczowe to ,wazne elementy”, ktére moga opierac sie na wiedzy
lub doswiadczeniu i obejmowac inne elementy zorientowane na zagadnienia
obstugowe jak np. warunki bezpieczehstwa przy obstudze lub praktyczne
stosowanie przepisow, jezeli to bedzie miato zastosowanie. Jednak zbyt
doktadne odnoszenie sie do podrecznikbw obstugowych i zalecen
bezpieczenstwa moze by¢ uznane za niepotrzebne.

Odpowiedz na pytanie opisowe bedzie analizowana pod katem przejrzystosci i
sposobu przedstawienia tematu. Waga nadana dla tego rodzaju oceny bedzie
wynosita 40% oceny catkowite;.

Odpowiedz powinna wykazac¢ umiejetnos¢ kandydata do wyrazania sie w jezyku
technicznym. Obejmuje to czytelnos¢, podstawowg gramatyke i stosowanie
terminologii.

Odpowiedz na pytanie opisowe powinna rozpoczynac sie od wstepu i poprzez
logiczny cigg procesu dojs¢ do wnioskow.

Nie nalezy zacheca¢ do stosowania pomocniczych schematéw, ale jezeli sg
uzyte, mogg stanowi¢ uzupetnienie, a nie zastepowac wyczerpujaca, tekstowg
odpowiedz.

Odpowiedz na pytanie opisowe nie powinna zawiera¢ indekséw, wyszczegdlnieh
i list.

Kandydat nie powinien mie¢ obnizanej oceny za popetnione btedy ortograficzne
(oczywiscie w granicach rozsadku).

Ocena zero punktéw moze by¢ wystawiona tylko w wyjatkowych przypadkach.
Nawet wtedy, kiedy kandydat Zle zrozumiat pytania i odpowiedziat na zupetnie
inne, nalezy podejs¢ zyczliwie do wystawianej oceny i oceni¢ odpowiedz np.
tylko za styl w granicach dopuszczalnej liczby punktéw.

Obydwie czesci sktadowe oceny powinny by¢ do siebie dodane i zapisane w
arkuszu odpowiedzi.

Jezeli w wyniku popetnionych w konstrukcji odpowiedzi (stylistyka) btedéw
ocena odpowiedzi na pytanie opisowe okaze sie na granicy zaliczenia
egzaminu, ostateczna ocena powinna by¢ poddana dyskusji i uzgodniona z
innym egzaminatorem.
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PODCZESC D
KONWERSJA KWALIFIKACJI PERSONELU POSWIADCZAJACEGO

Niniejsza podsekcja okresla procedury konwersji kwalifikacji personelu poswiadczajacego, o
ktérych mowa w pkt. 66.A.70, na licencje na obstuge techniczng statku powietrznego.

66.B.300 Przepisy ogdine

a) Wiasciwy organ moze dokona¢ wylgcznie konwersji kwalifikacji (i) uzyskanych w panstwie
cztonkowskim, w odniesieniu do ktérego jest on kompetentny, bez uszczerbku dla umoéw
dwustronnych, oraz (ii) waznych przed wejsciem w zycie stosownych wymagan okreslonych
w niniejszym Zatgczniku (Part-66).

b) Wiasciwy organ moze dokona¢ wytgcznie konwersji zgodnie z raportem konwersji
przygotowanym na podstawie pkt. 66.B.305 lub 66.B.310, stosownie do przypadku.

c) Raporty konwersji sg albo (i) przygotowywane przez wtasciwy organ albo (ii) zatwierdzane
przez wiasciwy organ w celu zapewnienia zgodnosci z niniejszym Zatgcznikiem (Part-66).

d) Raporty konwersji wraz z wszelkimi zmianami w tych raportach sg przechowywane przez
wiasciwy organ zgodnie z pkt. 66.B.20.

GM 66.B.300 Ogoine

Jak opisano w 66.B.300 kwalifikacje personelu poswiadczajacego podlegajgce konwersji to
te wazne ,przed wejsciem w zycie odnosnych wymagan niniejszego Zatacznika (Part-66)”
co oznacza kwalifikacje wazne przed nizej wymienionymi datami:
e 28 wrzesnia 2005 dla statkow powietrznych powyzej 5700 kg MTOM (ref. EC
2042/2003, Artykut 7, punkt 3(e));

e 28 wrzesnia 2006 dla statkéw powietrznych ponizej 5700 kg MTOM (ref. EC
2042/2003, Artykut 7, punkt 3(f));

Przed wymienionymi datami nie istniata licencja B3, tak wiec kwalifikacje personelu
po$wiadczajacego podlegajgce konwersji na licencje B3 to te, ktére byly wazne przed 20
wrzesnia 2012, czyli datg z ktérg wladza lotnicza byta zobowigzana do rozpoczecia
wydawania takich licencji zgodnie z EC 2042/2003, Artykut 7, punkt 3(h) i (i).

66.B.305 Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji

a) Raport konwers;ji dla krajowych kwalifikacji personelu poswiadczajgcego opisuje zakres
kazdego typu kwalifikacji, w tym zwigzang z nimi krajowag licencje, jesli takowa wystepuje,
zwigzane z nimi przywileje, a takze zawiera kopie okreslajgcych je odpowiednich uregulowan
krajowych.

b) Raport konwersji dla kazdego typu kwalifikacji, 0 ktérym mowa w lit. a), wskazuje:

1. na jaka licencje na obstuge techniczng statku powietrznego nastapi konwersja; oraz

2. jakie ograniczenia zostang dodane zgodnie z pkt. 66.A.70 lit. c) lub d), stosownie do
przypadku; oraz

3. warunki usunigecia ograniczen, ze wskazaniem modutéw/przedmiotéow, dla ktérych
konieczny jest egzamin w celu usuniecia ograniczen i uzyskania petnej licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego, lub wigczenia dodatkowej (pod-)kategorii. Powyzsze
obejmuje moduty okreslone w dodatku Ill do niniejszego Zatacznika (Part-66) nieobjete
krajowymi kwalifikacjami.




Part-66 stan 16.11.2011
AMC stanna 19.04.2012 GM stan na 19.04.2012

AMC 66.B.305(a) Raport konwersji dla kwalifikacji narodowych

1. Raporty konwersji przygotowane w oparciu o punkt 66.A.70(c) muszg zawieraé
poréwnanie zakresu kwalifikacji krajowych (tzn. wymagania dla kwalifikacji krajowych) i
zakresu kwalifikacji dla licencji Part-66 (tzn. wymagania dla kwalifikacji wg Part-66), ktore
nalezy wykona¢ w oparciu o szczegotowg analize podstawowych standardéw dla
kwalifikacji krajowych i Part-66. W raporcie nalezy zidentyfikowa¢ miejsca wystepowania
réznic pomiedzy oboma standardami i gdzie taka réznica spowoduje natozenia
ograniczenia na licencje Part-66.

2. Raporty konwersji przygotowane w oparciu o punkt 66.A.70(d), ktére sg ograniczone
do statkow powietrznych nie wykonujacych operacji w transporcie zarobkowym innych niz
duze statki powietrzne, powinny uwzglednia¢ przywileje zwigzane z kwalifikacjami
krajowymi. Raport powinien wyszczegélnia¢, ktére ograniczenia nalezy wpisa¢ do licencji
Parrt-66 dla utrzymania tych przywilejow.

GM 66.B.305(b)3 Raport konwersiji dla kwalifikacji narodowych

Skoro celem konwersji wykonywanych w oparciu o 66.A.70(d) jest utrzymanie przywilejow
wczesniejszych kwalifikacji krajowych, to ograniczenia wpisane do licencji Part-66 nie sg
powigzane z ewentualnymi roznicami wystepujacymi pomiedzy zakresem kwalifikacji
krajowych a kwalifikacji dla licencji Part-66. Konwersja nie uwzglednia takiego poréwnania.

Oznacza to, ze aby usung¢ takie ograniczenia, nalezy zademonstrowac petne spetnienie
warunkéw Part-66

66.B.310 Raport konwersji dla upowaznien udzielonych zatwierdzonym organizacjom
obstugi technicznej

a) W odniesieniu do kazdej zainteresowanej instytucji obstugi technicznej raport konwersji
opisuje zakres kazdego typu upowaznienia wydanego przez instytucje obstugi technicznej i
zawiera kopie odpowiednich procedur zatwierdzonej instytucji obstugi technicznej w zakresie
kwalifikacji, a takze upowaznienie personelu certyfikujgcego, na ktérym opiera sie proces
certyfikacji.

b) Raport konwersji dla kazdego typu upowaznienia, o ktérym mowa w lit. a), wskazuje:

1. na jaka licencje na obstuge techniczng statku powietrznego nastapi konwersja; oraz

2. jakie ograniczenia zostang dodane zgodnie z pkt. 66.A.70 lit. c) lub d), stosownie do
przypadku; oraz

3. warunki usuniecia ograniczen, ze wskazaniem modutdéw/przedmiotéw, dla ktérych
konieczny jest egzamin w celu usuniecia ograniczen i uzyskania petnej licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego, lub wigczenia dodatkowej (pod-)kategorii. Powyzsze
obejmuje moduty okreslone w dodatku Ill do niniejszego Zatacznika (Part-66) nieobjete
krajowymi kwalifikacjami.

AMC 66.B.310(a) Raport konwersji dla upowaznien udzielonych zatwierdzonym
organizacjom obstugi technicznej

1. Raporty konwersji przygotowane w oparciu o punkt 66.A.70(c) muszg uwzgledniaé
porownanie kwalifikacji zgdanych dla kazdego typu zatwierdzenia organizacji oraz
zakresu kwalifikacji licencji Part-66. Poréwnanie nalezy wykonaé w oparciu o
szczegoOtowq analize standardow organizacji i podstawowych kwalifikacji Part-66. W
raporcie nalezy zidentyfikowa¢ miejsca wystepowania réznic pomiedzy oboma
standardami i gdzie taka réznica spowoduje natozenia ograniczenia na licencje Part-66.

2. Raporty konwersji przygotowane w oparciu o punkt 66.A.70(d), ktére sg ograniczone do
statkow powietrznych nie wykonujacych operacji w transporcie zarobkowym innych niz
duze statki powietrzne, powinny uwzglednia¢ przywileje zwigzane z upowaznieniem
organizacji. Raport powinien wyszczegdlnia¢, ktére ograniczenia nalezy wpisaé do
licencji Part-66 dla utrzymania tych przywilejow.
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GM 66.B.310(b)3 Raport konwersji dla upowaznien udzielonych zatwierdzonym
organizacjom obstugi technicznej

Skoro celem konwersji wykonywanych w oparciu o 66.A.70(d) jest utrzymanie przywilejow
juz istniejgcych upowaznieh organizacji, to ograniczenia wpisane do licencji Part-66 nie sg
powigzane z ewentualnymi réznicami wystepujgcymi pomiedzy kwalifikacjami wymaganymi
dla upowaznienia organizacji a kwalifikacjami dla licencji Part-66. Konwersja nie uwzglednia
takiego poréwnania.

Oznacza to, ze aby usung¢ takie ograniczenia, nalezy zademonstrowac petne spetnienie
warunkéw Part-66.

PODCZESC E
ZALICZENIA EGZAMINOW
Niniejsza podsekcja okresla procedury przyznawania zaliczen egzamindéw, o ktérych mowa
w pkt. 66.A.25 lit. c).
66.B.400 Przepisy ogdine

a) Wiasciwy organ moze przyznac zaliczenie wylacznie na podstawie raportu zaliczenia
przygotowanego zgodnie z pkt. 66.B.405.

b) Raporty zaliczenia sg albo (i) przygotowywane przez witasciwy organ albo (ii)
zatwierdzane przez wtasciwy organ w celu zapewnienia zgodnosci z niniejszym zatgcznikiem
(Part-66).

c) Raporty zaliczenia, wraz ze wszelkimi zmianami w tych raportach, sg opatrywane datg i
przechowywane przez wtasciwy organ zgodnie z pkt. 66.B.20.

66.B.405 Raport zaliczenia

a) Raport zaliczenia zawiera porownanie miedzy:

(i) modutami, podmodutami, przedmiotami i poziomami wiedzy wymienionymi w dodatku | do
niniejszego Zatacznika (Part-66), stosownie do przypadku; oraz

(ii) zakresem danych kwalifikacji technicznych odpowiednich dla okreslonej kategorii, o ktérg
ubiega sie wnioskodawca.

Poréwnanie zawiera deklaracje zgodnosci oraz uzasadnienie dla kazdej deklaraciji.

b) Zaliczenia dotyczace egzamindw, innych niz egzaminy sprawdzajgce podstawowg
wiedze przeprowadzone w instytucjach szkoleniowych w zakresie obstugi technicznej
zatwierdzonych zgodnie z Zatgcznikiem IV (Part-147) mogq by¢ przyznawane wytgcznie
przez wiasciwy organ panstwa czionkowskiego, w ktérym uzyskano kwalifikacje, bez
uszczerbku dla umoéw dwustronnych.

c) Nie przyznaje sie zaliczenia, jesli nie ma deklaracji zgodnosci dla kazdego modutu i
podmodutu okreslajacej gdzie, w kwalifikacjach technicznych, znajduje sie réwnowazny
standard.

d) Wiasciwy organ regularnie sprawdza, czy (i) krajowa norma kwalifikacyjna lub (ii) dodatek
| do niniejszego Zatgcznika (Part-66) zmienity sie i ocenia, czy w zwigzku z tym konieczne sg
zmiany w raporcie zaliczenia. Zmiany te dokumentuje sie, opatruje datg i archiwizuje.

66.B.410 Okres waznosci zaliczenia

a) Wiasciwy organ zawiadamia wnioskodawce na piSmie o przyznanych zaliczeniach wraz z
podaniem odniesienia do wykorzystanego raportu zaliczenia.

b) Zaliczenia tracg waznos¢ po uptywie dziesieciu lat od nich przyznania.
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c) Po uptywie okresu waznosci zaliczen wnioskodawca moze wystgpi¢ o nowe zaliczenia.
Wiasciwy organ przedtuza okres waznos¢ zaliczen o kolejnych dziesie¢ lat bez dodatkowych
formalnosci, jesli wymagania z zakresu podstawowej wiedzy okreslone w dodatku | do
niniejszego Zatacznika (Part-66) nie ulegty zmianie.

GM 66.B.410(b)3 Uznanie waznosci egzaminu

W przypadku, gdy, zgodnie z 66.A.25(d) i 66.B.410(b) uznania stracity swojg waznos¢, nowy
wniosek o uznanie spowoduje konieczno$¢ wykonania nowej analizy zgodnie z 66.B.405 i
66.B.410 tylko w tych przypadkach, gdy wymagania zawarte w Dodatku | do Part-66 ulegty
zmianie. Moze to spowodowaé koniecznos¢ przystgpienia do dodatkowych egzaminow z
pojedynczych modutéw/pod modutéw/przedmiotow.

66.B.500 Cofniecie, zawieszenie lub ograniczenie licencji na obstuge techniczna statku
powietrznego

Wiasciwy organ zawiesza, ogranicza lub cofa licencje na obstuge techniczng statku
powietrznego, jezeli stwierdzi istnienie problemu bezpieczenstwa lub jezeli ma jednoznaczne
dowody, ze dana osoba prowadzita jedno lub wiecej nastepujgcych dziatah albo byta w nie
Zaangazowana:

1. uzyskanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego i/lub przywilejéw
certyfikacyjnych poprzez sfatszowanie dokumentéw dowodowych;

2. nieprzeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wraz z niezgtoszeniem takiego faktu
instytucji lub osobie, ktéra zamawiata obstuge techniczng;

3. nieprzeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wynikajacej z inspekcji wlasnej wraz z
niezgtoszeniem takiego faktu instytucji lub osobie, dla ktérej miata by¢ wykonana obstuga
techniczna;

4. niedbata obstuga techniczna;

5. sfatszowanie aktéw obstugi technicznej;

6. wydanie certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji przy posiadaniu wiedzy, ze nie
wykonano obstugi technicznej okreslonej w certyfikacie dopuszczenia do uzytkowania lub
bez sprawdzenia, czy zostata przeprowadzona taka obstuga techniczna;

7. wykonanie obstugi technicznej lub wydanie certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji pod
wptywem alkoholu lub narkotykow;

8. wydanie certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji przy braku zgodnosci z Zatgcznikiem |
(Part-M), Zatgcznikiem Il (Part-145) lub Zatgcznikiem Il (Part-66).
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DODATEK |

Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

1. Poziomy wiedzy — kategorie A, B1, B2, B3 i C licencji na obstuge techniczng
statku powietrznego

Podstawowg wiedze dla kategorii A, B1, B2 i B3 wskazuje sie poprzez wskazniki
poziomu wiedzy (1, 2 lub 3) dla kazdego odpowiedniego przedmiotu. Sktadajacy wniosek o
kategorie C spetniajg poziomy podstawowej wiedzy dla kategorii B1 albo B2.

Wskazniki poziomu wiedzy okresla sie na 3 poziomach:

- POZIOM 1: Zapoznanie sie z gtbwnymi elementami przedmiotu.

Cele:
a) Whnioskodawca powinien zapoznac¢ sie z podstawowymi elementami przedmiotu.
b) Whioskodawca powinien by¢ w stanie podac¢ prosty opis catego przedmiotu, przy

uzyciu powszechnie stosowanych stéw i przyktaddéw.
c) Whioskodawca powinien by¢é w stanie uzywaé typowych terminow.

- POZIOM 2: Ogdlna znajomos$c¢ teoretycznych i praktycznych aspektow przedmiotu
oraz umiejetnoSc zastosowania posiadanej wiedzy.

Cele:
a) Whioskodawca powinien byé w stanie rozumie¢ teoretyczne podstawy przedmiotu.
b) Whnioskodawca powinien by¢é w stanie podaé ogdlny opis przedmiotu przy uzyciu,

gdzie wtasciwe, typowych przykfaddw.

c) Whnioskodawca powinien by¢ w stanie uzy¢ formut matematycznych w zwigzku z
prawami fizycznymi, opisujac przedmiot.

d) Whnioskodawca powinien by¢ w stanie czytaé i rozumie¢ szkice, rysunki oraz
schematy opisujgce przedmiot.

e) Whnioskodawca powinien by¢ w stanie stosowaé wiedze w sposéb praktyczny
uzywajac szczegotowych procedur.

- POZIOM 3: Szczegdétowa znajomoSc teoretycznych i praktycznych aspektow
przedmiotu oraz zdolnoSc¢ fgczenia i stosowania pojedynczych elementow wiedzy w sposob
logiczny i spdjny.

Cele:

a) Whioskodawca powinien znac teorie przedmiotu oraz wzajemne powigzania z innymi
przedmiotami.

b) Whnioskodawca powinien byé w stanie podaé szczegoétowy opis przedmiotu przy
uzyciu podstaw teoretycznych oraz konkretnych przyktadow.

c) Whnioskodawca powinien rozumie¢ i by¢ w stanie uzywa¢ formut matematycznych
powigzanych z przedmiotem.

d) Whnioskodawca powinien by¢ w stanie czytaC, rozumieC i przygotowywac szkice,
rysunki i schematy opisujace przedmiot.

e) Whnioskodawca powinien by¢ w stanie stosowa¢ wiedze w sposéb praktyczny przy
uzyciu instrukcji producenta.

f) Whioskodawca powinien by¢ w stanie interpretowaé wyniki pochodzgce z réznych
zrédet | pomiaréw oraz wykonywaé dziatania korekcyjne, gdzie sytuacja tego wymaga.
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2. Modularyzacja

Kwalifikacja w zakresie podstawowych przedmiotow dla kazdej kategorii lub podkategorii
licencji na obstuge techniczng statku powietrznego powinna by¢ zgodna z nastepujaca
matryca, gdzie odpowiednie przedmioty zaznaczono znakiem ,X:

Samolot A lub B1 z: Smigtowiec A lub B1 z: B2 B3
Modut
tematyczny _ _gamo_loty Z kabing _
siln'ikiem(-ami)' silnikiem(—am() siln'ikiem(—ami)' silnikiem(—am{') Elektr'onika nlectsxlgirl)’g?ll(/vt?ol;(vg va ;)/sszone
turbinowym(-mi) tlokowym(-mi) turbinowym(-mi) ttokowym(-mi) lotnicza maksymalnej masie
startowej 2 000 kg i ponizej
1 X X X X X X
2 X X X X X X
3 X X X X X X
4 X X X X X X
5 X X X X X X
6 X X X X X X
7A X X X X X
7B X
8 X X X X X X
9A X X X X X
9B X
10 X X X X X X
11A X
11B X
11C X
12 X X
13 X
14 X
15 X X
16 X X X
17A X X
17B X

MODUL 1. MATEMATYKA
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POZIOM

BI

B2

B3

1.1. Arytmetyka

Terminy i symbole arytmetyczne, metody mnozenia i dzielenia, utamki i utamki dziesietne,
wspolczynniki i wielokrotnosci, ciezar, miary i wspolczynniki przeliczeniowe, stosunki i
proporcje, Srednie i procenty, obszary i wielkosci, drugie potegi, trzecie potegi, pierwiastki
kwadratowe i szescienne.

1.2. Algebra
a)

Obliczanie prostych wyrazen algebraicznych, dodawanie, odejmowanie, mnozenie i
dzielenie, uzywanie nawiasow, proste utamki algebraiczne,

b)

Rownania liniowe i ich rozwiqzania,

Wykiadniki i potegi, potegi ujemne i utamkowe;

System dwaojkowy i inne systemy;

Rownania rownowazne i rownania drugiego stopnia z jednq niewiadomq;

Logarytmy;

1.3 Geometria

a)

Proste konstrukcje geometryczne;
b)

Odwzorowanie graficzne; charakter i uzywanie wykresow, wykresy rownan/funkcji,

Prosta trygonometria; zwiqzki trygonometryczne, uzycie tabel oraz wspolrzednych

biegunowych i prostokqtnych.

MODUL 2. FIZYKA

POZIOM

Bl

B2

B3

2.1 Materia

Wiasciwosci fizyczne materii: pierwiastki, struktura atomu, molekuty;
Zwiqzki chemiczne.

Stany: staty, ciekly i gazowy;

Zmiany miedzy stanami.

2.2 Mechanika

2.2.1 Statyka

Sily, momenty i pary, przedstawienia wektorowe,

Srodek ciezkosci;

Elementy teorii naprezen, odksztalcen i elastycznosci: rozcigganie, Sciskanie, Scinanie i
skrecanie;

Wiasciwosci fizyczne ciata statego, plynnego i gazowego;
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POZIOM

BI

B2

B3

Cisnienie i wypor w cieczach (barometry).

2.2.2 Kinetyka

Ruch liniowy: ruch jednostajny w linii prostej, ruch o statym przyspieszeniu (ruch pod silq
ciezkosci);

Ruch obrotowy: jednostajny ruch obrotowy (sita odsrodkowa/dosrodkowa);

Ruch okresowy: ruch wahadtowy;

Prosta teoria wibracji, harmonii i rezonansu,

Wspotczynnik predkosci, przetozenie silowe i sprawnos¢ mechaniczna.

2.2.3 Dynamika
a)

Masa
Sita, inercja, praca, moc, energia (potencjalna, kinetyczna i catkowita), cieplo, sprawnosé;

b)

Ped, zachowanie pedu;

Impuls;

Zasady zyroskopowe,

Tarcie: Wlasciwosci fizyczne i skutki, wspolczynnik tarcia (tarcie toczne).

2.2.4 Dynamika ptynu

a)
Ciezar wlasciwy i gestosé;

b)

Lepkos¢, opor plynu, skutki nadawania ksztattu optywowego,
Skutki sciskania plynu;
Cisnienie statyczne, dynamiczne i catkowite: prawo Bernoulliego, Venturi.

2.3 Termodynamika

a)

Temperatura: termometry i skale temperatur: Celsjusza, Fahrenheita i Kelvina, definicja
ciepta,

b)

Pojemnosé cieplna, ciepto wiasciwe,

Wymiana ciepla: konwekcja, promieniowanie i przewodnictwo,

Rozszerzalnosé¢ objetosciowa;

Pierwsze i drugie prawo termodynamiki;

Gazy: prawa gazow idealnych; ciepto wlasciwe w statej objetosci i statym cisnieniu, praca
wykonana przez rozszerzajqcy sie gaz;

Rozszerzalnos¢ i Sciskanie izotermiczne i adiabatyczne, obieg termodynamiczny silnika,
stata objetos¢ i state cisnienie, pojemnik chlodniczy i pompa ciepta,

Cieplo utajone topienia si¢ i parowania, energia termiczna, ciepto spalania.

2.4 Optyka (swiatlo)

Wiasciwosci fizyczne Swiatta, predkosc swiatla;
Prawa odbicia i zatamania: odbicie na powierzchni plaskiej, odbicie przez lustra
sferyczne, zatamania, soczewki,
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POZIOM
BI B2 B3
Technika swiattowodowa.
2.5 Ruch i diwiek falowy 2 2 -
Ruch falowy: fale mechaniczne, sinusoidalny ruch falowy, zjawiska interferencji, fale
stojqce;
Dzwiek: predkos¢ dzwieku, wytwarzanie dzwieku, natezenie, wysokos¢ i jakos¢, zjawisko
Dopplera.
MODUL 3. WIADOMOSCI PODSTAWOWE Z ZAKRESU ELEKTRYKI
POZIOM
BI B2 B3
3.1 Teoria elektronu 1 1 1
Struktura i przemieszczanie tadunkow elektrycznych w ramach: atomow, molekul, jonow i
zwiqzkow;
Molekularna struktura przewodnikow, polprzewodnikow i izolatorow.
3.2 Statyczna energia elektryczna i przewodnictwo 2 2 1
Statyczna energia elektryczna i rozmieszczenie ladunkow elektrostatycznych;
Prawa elektrostatyczne przyciggania i odpychania;
Jednostki tadunku, prawo Culomba,
Przewodzenie energii elektrycznej w ciatach statych, cieczach, gazach i w prozni.
3.3 Terminologia elektryczna 2 2 1
Nastepujqce terminy, ich jednostki i czynniki na nie wplywajqce: roznica potencjatow, sita
elektromotoryczna, napiecie, prad, opor, przewodnictwo, tadunek, przeplyw elektronow.
3.4 Wytwarzanie energii elektrycznej 1 1 1
Produkcja energii elektrycznej nastepujqcymi metodami: zrodlem Swiatta, ciepta, tarciem,
cisnieniem, dziataniem chemicznym, magnetyzmem i ruchem.
3.5 Zrédla pradu stalego 2 2 2
Budowa i podstawowe  dzialanie chemiczne: ogniw  galwanicznych,  ogniw
akumulatorowych, ogniw kwasowo-otowiowych, ogniw niklowo-kadmowych, innych ogniw
alkalicznych;
Ogniwa potqczone szeregowo i rownolegle;
Opor wewnetrzny i jego skutki dla baterii;
Budowa, materialy i dzialanie termoogniw;
Dzialanie fotoogniw.
3.6 Obwody prqdu statego 2 2 1
Prawo Ohma, pierwsze i drugie prawo Kirchhoffa;
Obliczanie przy uzyciu powyzszych praw do ustalania oporu, napiecia i prqdu;
Znaczenie wewnetrznego oporu zasilacza.
3.7 Opor/opornik
a) 2 2 1
Opor i czynniki wplywajqce;
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POZIOM

BI

B2

B3

b)

a)

b)

3.8 Moc

3.9 Pojemnosé elektryczna/kondensator

3.10 Magnetyzm

3.11 Indukcyjnoscé/cewka indukcyjna

Opor wiasciwy;

Kod kolorow opornikow, wartosci i tolerancja, wartosci preferowane, moc znamionowa
w watach;

Oporniki polqczone szeregowo i rownolegle;

Obliczanie oporu catkowitego przy uzyciu ustawienia szeregowego, rownoleglego oraz
ich polqczenia;

Drzialanie i uzycie potencjometrow i reostatow;

Dziatanie mostka Wheatstonea.

Przewodnictwo przy ujemnym i dodatnim wspoiczynniku temperaturowym;
Rezystor staly, stabilnos¢, tolerancja i ograniczenia, metody budowy;
Rezystor nastawny, termistor, warystor;

Budowa potencjometrow i reostatow;

Budowa mostka Wheatstone’a.

Moc, praca i energia (kinetyczna i potencjalna);
Rozproszenie mocy przez opornik;

Wzor mocy,

Obliczenia uwzgledniajqce moc, prace i energie.

Drziatlanie i funkcje kondensatora;

Czynniki oddzialujqce na obszar pojemnosci elektrod, odleglos¢ miedzy elektrodami,
liczba elektrod, dielektryk i stala dielektryczna, napiecie robocze, napiecie znamionowe;
Rodzaje kondensatora, budowa i funkcje;

Kody kolorow kondensatora,

Obliczanie pojemnosci i napiecia w obwodach szeregowych i rownolegtych;

Wykiadnicze tadowanie i wytadowanie kondensatora, state czasowe;

Testowanie kondensatorow.

Teoria magnetyzmu,

Wtasciwosci magnesu,

Dziatanie magnesu zawieszonego w polu magnetycznym Ziemi,
Magnetyzacja i demagnetyzacja;

Ekran magnetyczny;,

Rozne rodzaje materiatow magnetycznych

Konstrukcja elektromagnesu i zasady dziatania;

Ustalanie pola magnetycznego wokol przewodnika przewodzqcego prqd wedtug reguly
trzech palcow.

Sita magnetomotoryczna, natezenie pola, indukcja magnetyczna, przenikalnosé, petla
histerezy, pozostalos¢ magnetyczna, natezenia pola koercyjnego, nasycenie magnetyczne,
prady wirowe,

Srodki ostroznosci przy nadzorze i przechowywaniu magnesow.

Prawo Faradaya,
Wzbudzanie napiecia w przewodniku poruszajqcym sie w polu magnetycznym;

Zasady indukcji;
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POZIOM

BI

B2

B3

Wplyw  nastepujacych czynnikow na wysokos¢ wzbudzonego napiecia: sita pola
magnetycznego, szybkos¢ zmian strumienia, liczba zwojow przewodnika,

Indukcja wzajemna,

Skutek, jaki wywierajq szybkos¢ zmian prqdu pierwotnego i wzajemna indukcyjnos¢ na
wzbudzane napiecie;

Czynniki wplywajqce na indukcje wzajemnq: liczba zwojow w cewce, rozmiar cewki,
przenikalnos¢ cewki, wzajemne pozycje cewek;

Prawo Lenza i czynniki determinujqce biegunowos¢,

Samoindukcja;

Nasycenie magnetyczne,

Podstawowe zastosowania cewki indukcyjnej.

3.12 Teoria pradnicy/silnika prqdu staltego

Podstawowa teoria silnika i pradnicy;

Budowa i znaczenie, czesci sktadowe pradnicy pradu statego;

Dzialanie i czynniki wplywajqce na moc wyjsciowq i kierunek prqdu w pradnicach prqdu
statego;

Dzialanie i czynniki wplywajqce na moc wyjsciowq, moment obrotowy, predkosé i kierunek
obrotu silnikow prqdu stalego,

Silnik szeregowy, silnik bocznikowy i silniki szeregowo-bocznikowe;
Budowa pradnicy rozruchowej.

3.13 Teoria prqdu zmiennego

Sinusoidalny ksztalt fali: faza, okres, czestotliwosc, cykl;

Chwilowa, srednia, srednia kwadratowa, szczyt, biezqce wartosci szczyt do szczytu i
obliczanie tych wartosci w odniesieniu do napiecia, pradu i mocy;

Fale trojkqtne i kwadratowe;
Zasady jednej fazy/trzech faz.

3.14 Obwody rezystancyjne ®, pojemnosciowe © i indukcyjne (L)

Zwiqzki fazowe miedzy napieciem i prqdem w obwodach L, C i R, réwnoleglych,
szeregowych i szeregowo-rownoleglych;

Rozproszenie mocy w obwodach L, Ci R;

Opor pozorny, kqt fazowy, czynniki mocy i obliczanie prqdu;

Obliczanie mocy czynnej, mocy pozornej i mocy biernej.

3.15 Transformatory

Drziatlanie i zasady budowy transformatorow,

Straty na transformatorze i metody ich przezwyciezania;

Funkcjonowanie transformatora przy obciqzeniu i braku obciqzenia;
Przekaz mocy, wydajnosé, zaznaczanie biegunowosci;

Obliczanie napiecia miedzyprzewodowego i fazowego oraz przephwow,
Obliczanie mocy w systemie trojfazowym,

Prqd pierwotny i wtorny, napiecie, przekladnia zwojowa, moc, sprawnosc;
Autotransformator.

3.16 Filtry

Drziatanie i zastosowane nastepujqcych filtrow: dolnoprzepustowy, gornoprzepustowy,
Ssrodkowoprzepustowy, srodkowozaporowy.

3.17 Prqdnice prqdu zmiennego

Obroty petli w polu magnetycznym i ksztalt wygenerowanej fali;

Budowa i dziatanie wirujqcego twornika i pradnicy prqdu zmiennego,
Alternatory jednofazowe, dwufazowe i tréjfazowe;

Zalety i zastosowania trojfazowego potqczenia gwiazdowego i trojkaqtnego,
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3.18 Silnik prqdu zmiennego

Prqdnica na magnes trwaty.

Budowa, zasady dzialania i wiasciwosci synchronicznego i indukcyjnego silnika prqdu
zmiennego, jedno- i wielofazowego;
Metody kontrolowania predkosci i kierunku obrotow,

Metody produkowania kondensatora pola wirujqcego, cewki indukcyjnej, biegun
zacieniony i rozszczepiony.

MODUE 4. WIADOMOSCI PODSTAWOWE Z ZAKRESU ELEKTRONIKI

POZIOM

BI B2

B3

4.1 Polprzewodniki

4.1.1 Diody

a)

b)

4.1.2 Tranzgystory

a)

b)

Symbole diod;

Wiasciwosci diod;

Diody polqczone szeregowo i rownolegle,

Glowne wiasciwosci i zastosowanie prostownikow sterowanych silikonem (tyrystorow),
diod swiecqcych, diod fotoprzewodzqcych, warystora, diod prostowniczych,

Testowanie czynnosciowe diod.

Materialy, konfiguracja elektronéw, wlasciwosci elektryczne;
Materiaty typu P i N: skutki nieczystosci dla przewodzenia;

Zlgcze PN w poiprzewodniku, rozwoj potencjalu w zlgczu PN w  warunkach
niespolaryzowania, spolaryzowania dodatniego i polaryzowania zaporowego,

Parametry diod: szczytowe napiecie wsteczne, maksymalny prqd przewodzenia,
temperatura, czestotliwosé, prad upltywowy, rozpraszanie mocy;

Dzialanie i funkcje diod w nastepujqcych obwodach: uklady obcinajace, uktady
poziomujqce, prostownik pelnookresowy i potokresowy, mostek prostownikowy, podwajacz
i potrajacz napiecia,

Szczegolowe dzialanie i wiasciwosci nastepujacych urzqdzen: prostowniki sterowane
silikonem (tyrystory), dioda Swiecqca, dioda Shottky’ego, dioda fotoprzewodzqca, dioda
pojemnosciowa, warystor, dioda prostownicza, dioda Zenera.

Symbole tranzystora,
Opis czesci sktadowych i ich kierunkowos¢,
Wiasciwosci tranzystora.
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Budowa i dziatanie tranzystorow PNP i NPN;

Konfiguracje bazy, kolektora i emitera;

Testowanie tranzystorow;

Podstawowa ocena innych typow tranzystora i ich zastosowan;

Zastosowanie tranzystorow: klasy wzmacniaczy (4, B, C);

Podstawowe obwody obejmujqce: polaryzacje, odsprzeganie, sprzezenie zwrotne i
stabilizacje;

Zasady obwodu wielostopniowego: kaskady, w ukladzie przeciwsobnym, oscylator,
multiwibrator, przerzutnik.

4.1.3 Obwody zintegrowane

a)

b)

Opis i dziatanie obwodow logicznych i obwodow liniowych/wzmacniaczy operacyjnych.

Opis i dziatanie obwodow logicznych i liniowych,

Wstep do dzialania i funkcji wzmacniacza operacyjnego uzywanego jako: integrator,
obwad rozniczkujqcy, wtornik napieciowy, komparator;

Dzialanie i metody {qczenia stopni wzmacniacza: rezystancyjna pojemnosciowa,
indukcyjna (transformator), indukcyjna rezystancyjna (IR), bezposrednia;

Zalety i wady dodatniego i ujemnego sprzezenia zwrotnego.

4.2 Plytki drukowane

Opis i zastosowanie plytek drukowanych

4.3 Serwomechanizm

a)

b)

Rozumienie nastepujqcych terminow: system obwodu zamknigtego i otwartego, sprzezenie
zwrotne, dalsza obrobka, analogowy przetwornik;

Zasady dziatania i eksploatacji nastepujqcych czesci skladowych i cech {qczy
synchronicznych:  przeliczniki,  dyferencjaly, sterowanie i moment obrotowy,
transformatory, nadajnik kapacytacyjny i indukcyjny.

Rozumienie nastepujqcych terminow: obwod zamkniety, obwod otwarty, dalsza obrobka,
serwomechanizm, analogowy przetwornik, zero, tlumienie, sprzezenie zwrotne, strefa
nieczutosci;

Budowa, dzialanie i zastosowanie nastepujqcych  czesci  skiadowych  lqczy
synchronicznych:  przeliczniki,  dyferencjaly, sterowanie i ~moment obrotowy,
transformatory E i I, nadajnik indukcyjny, nadajnik kapacytacyjny, nadajnik
synchroniczny;

Usterki serwomechanizmu, odwrocenie obcigznikow synchronicznych, kolysanie maszyny
synchronicznej.
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MODUE 5. SYSTEMY INSTRUMENTOW ELEKTRONICZNYCH TECHNIK CYFROWYCH

POZIOM

BI-1
BI-3

Bi-2
Bi-4

B2

B3

5.1 Systemy instrumentow elektronicznych

Typowy uklad systemow oraz rozplanowanie w kokpicie systemow
instrumentow elektronicznych

5.2 Systemy numerowania

Systemy numerowania: dwojkowy, osemkowy i szesnastkowy;
Wykazywanie konwersji miedzy systemami dziesietnym i dwojkowym,
osemkowym i szesnastkowym i vice versa.

5.3 Konwersja danych

Dane analogowe, dane cyfrowe;

Drziatlanie i stosowanie konwertorow analogowych na dziesietne, dziesietnych
na analogowe, naktady i wyniki, ograniczenia roznych rodzajow.

5.4 Magistrala danych

Funkcjonowanie magistrali danych w systemach na statkach powietrznych,
wraz ze znajomosciq ARINC i innych specyfikacji.

Sie¢ statku powietrznego / Eternet

5.5 Obwody logiczne

a)
Okreslanie powszechnie stosowanych symboli bramek, tabel i obwodow
rownorzednych;
Aplikacje uzywane w systemach na statkach powietrznych, schematy ideowe.

b)
Interpretacja schematow logicznych.

5.6 Podstawowa struktura komputera

a)

Technologia komputerowa (wraz z bitami, bajtami, oprogramowaniem,
sprzetem, procesorem centralnym (CPU), ukiadami scalonymi (IC) oraz
roznymi narzedziami pamieci takimi jak RAM, ROM, PROM);

Technologia  komputerowa  (stosowana w  systemach na statkach
powietrznych).

b)

Terminologia zwiqzana z komputerami,

Drzialanie, uklad i interfejs glownych czesci sktadowych mikrokomputera wraz
z powiqzanymi systemami magistrali;

Informacja zawarta w stowach rozkazu jedno- i wieloadresowego,

Terminy zwiqzane z pamieciq;

Dziatanie typowych przyrzqdow pamieciowych;

Drzialanie, zalety i wady roznych systemow archiwizacji danych.

5.7 Mikroprocesory

Funkcje wykonywane przez mikroprocesory i ich ogolne dziatanie;

Podstawowe dziatanie kazdego z nastepujqcych elementow mikroprocesora:
jednostka sterujqca, procesor, zegar, rejestr, jednostka arytmetyczno-logiczna.
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5.8 Obwody zintegrowane

Dzialanie i uzytkowanie koderow i dekoderow;
Funkcje rodzajow koderow;
Uzycie Sredniej, wielkiej i bardzo wielkiej skali integracji.

5.9 Multipleksowanie

Drziatanie, stosowanie i identyfikacja w diagramach logicznych multiplekserow
i demultiplekserow.

5.10 Technika swiattowodowa

Zalety i wady swiatlowodowego przesylania danych nad przesylaniem
przewodem elektrycznym;

Swiattowodowa magistrala danych;

Terminy zwiqzane z technikq swiattowodowq;

Urzqdzenia koncowe;

Lqczniki, terminale kontrolne, terminale zdalne,

Stosowanie techniki swiattowodowej w systemach na statkach powietrznych.

5.11 Elektroniczne monitory ekranowe

Zasady dzialania powszechnie stosowanych rodzajow monitorow ekranowych
uzywanych w nowoczesnych statkach powietrznych, wraz z kineskopem, diodq
Swiecqcq i monitorem cieklokrystalicznym.

5.12 Urzqdzenia wrazliwe elektrostatycznie

Specjalne postepowanie z czesciami skladowymi wrazliwymi na wyladowania
elektrostatyczne;

Swiadomos$é ryzyka i mozliwych szkéd, przyrzady ochrony antystatycznej
czesci sktadowych i personelu.

5.13 Kontrola zarzqdzania oprogramowaniem

Swiadomos$¢é ograniczen, wymogi zdolnosci do lotu i mozliwe katastrofalne
skutki niezatwierdzonych zmian w oprogramowaniu.

5.14 Srodowisko elektromagnetyczne

Wplyw  nastepujqcych  zjawisk na  obstuge techmicznq  systemow
elektronicznych:

EMC — kompatybilnosé elektromagnetyczna

EMI — interferencja elektromagnetyczna

HARF — pole o duzej intensywnosci napromieniowania
Zabezpieczenie przeciwpiorunowe

5.15 Typowe elektroniczne/cyfrowe systemy na statkach powietrznych

Ogdlne uporzqdkowanie typowych elektronicznych/cyfrowych systemow na
statkach powietrznych i powiqzanymi BITE (wbudowanych urzqdzen
testujqcych), takich jak:
a) tylko dla B1 i B2:
ACARS-ARINC system komunikacji, adresowania i raportowania
EICAS — systemy wskaznikow silnika i zawiadamianie zatogi
FBW — elektroniczny uktad sztucznej statecznosci
FMS — system zarzqdzania lotem
IRS — system uktadow bezwladnosciowych

b) dlaB1, B2 iB3:
ECAM — elektroniczny scentralizowany monitoring statku powietrznego
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FIS — elektroniczny system instrumentow lotu
GPS — Global Positioning System
TRAS — system alarmu i unikania kolizji w ruchu
Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej
Systemy kabinowe
Systemy informatyczne
MODUL 6. MATERIALY I SPRZET
POZIOM
A BI B2 B3
6.1 Materialy budowy statku powietrznego zawierajqce Zelazo
a) 1 2 1 2
Charakterystyka, wilasciwosci i identyfikacja powszechnie uzywanej stali stopowej
stosowanej w statkach powietrznych;
Obrobka cieplna i stosowanie stali stopowej.
b) - 1 1 1
Testowanie materialow zawierajqcych zelazo w celu uzyskania twardosci, wytrzymalosci
na rozciqganie, wytrzymatosci na zmeczenie i udarnosci.
6.2 Materialy do budowy statku powietrznego niezawierajgce zelaza
a) i 2 i 2
Charakterystyka, wlasciwosci i identyfikacja materialow niezawierajqcych zelaza
uzywanych do budowy statkow powietrznych,
Obrobka cieplna i stosowanie materialow niezawierajqcych zelaza;
b) . i i 1
Testowanie materialow niezawierajqcych zelaza w celu uzyskania twardosci, wytrzymatosci na
rozciqganie, wytrzymalosci na zmeczenie i udarnosci.
6.3 Materialy do budowy statku powietrznego — kompozyty i niemetale
6.3.1 Kompozyty i niemetale inne niz drewno i tkanina
a) 1 2 2 2
Charakterystyka, wiasciwosci i identyfikacja powszechnych kompozytow i niemetali,
innych niz drewno, uzywanych do budowy statkow powietrznych;
Srodki lqczqce i uszczelniajqce
b) 1 2 - 2
Wykrywanie usterek/pogarszania sie jakosci kompozytow i materialow niemetalicznych;
Naprawa kompozytow i materiatow niemetalicznych.
6.3.2 Struktury drewniane 1 2 - 2
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Metody konstrukcyjne drewnianych struktur pltatowcow;
Charakterystyka, wlasciwosci i rodzaje drewna i klejow uzywanych w samolotach,
Konserwacja struktur drewnianych;
Rodzaje usterek w materiatach i strukturach drewnianych;
Wykrywanie usterek w strukturach drewnianych;
Naprawa struktur drewnianych.
6.3.3 Pokrycia tkaninowe 2 - 2
Charakterystyka, wlasciwosci i rodzaje tkanin uzywanych w samolotach,
Metody badania tkanin,
Rodzaje usterek w tkaninach;
Naprawa pokry¢ tkaninowych.
6.4 Korozja
a) i 1 1
Podstawy chemiczne,
Tworzenie poprzez proces galwanizacji, mikrobiologiczne, poprzez nacisk;
b) 3 2 2
Rodzaje korozji i ich identyfikacja;
Przyczyny korozji;
Rodzaje materiatow, podatnosé na korozje.
6.5 Elementy zlqczne
6.5.1 Gwinty 2 2 2
Nomenklatura dotyczqca gwintow,
Formy gwintow, rozmiary i tolerancja dla standardowych gwintow uzywanych w statkach
powietrznych,
Mierzenie gwintow.
6.5.2 Sruby, $ruby dwustronne, wkrety 2 2 2
Rodzaje srub: specyfikacja, identyfikacja i oznaczanie srub statkow powietrznych,
miedzynarodowe standardy,
Nakretki: samozamykajqce, kotwy, standardowe rodzaje;
Wkrety do czesci metalowych: specyfikacja wkretow uzywanych na statkach
powietrznych;
Sruby dwustronne: rodzaje i uzycie, wstawienie i wyjecie;
Wkrety samogwintujqce, kotki ustalajqce.
6.5.3 Zatrzaski 2 2 2
Podktadki  sprezyste i odginane, plytki ustalajace, zawleczki, przeciwnakretki
Jjednozwojowe, zabezpieczenie przewodowe, zatrzaski szybko zwalniane, klucze,
pierscienie sprezynujqce zabezpieczajqce, przetyczki.
6.5.4 Nity na statkach powietrznych 2 1 2
Rodzaje nitow petnych i jednostronnie zamykanych: specyfikacja i identyfikacja, obrobka
cieplna.
6.6 Rury i zlgcza
a) 2 2 2
Identyfikacja oraz rodzaje rur sztywnych i gietkich oraz ich ziqczek uzywanych w statkach
powietrznych.
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b)

Standardowe zlqcza w przewodach wodnych wysokocisnieniowych, przewodach
paliwowych, olejowych, pneumatycznych i systemow powietrznych uzywanych w statkach
powietrznych.

6.7 Spreiyny
Rodzaje sprezyn, materialy, wlasciwosci i zastosowanie.
6.8 Loiyska

Cele lozyska, obciqzenia, materialy, budowa;
Rodzaje tozysk i ich zastosowanie.

6.9 Skrzynia przekladniowe

Rodzaje przekiadni zebatych i ich zastosowanie;
Przelozenia, systemy redukcji i pomnazania, kota zebate bierne i czynne, wzory zebow;
Pasy i kola pasowe, lancuchy i zeby kola tancuchowego.

6.10 Linki sterujgce

Rodzaje linek;

Wyposazenie koncowe, nakretki napinajqce i przyrzaqdy kompensacyjne;,
Kola pasowe i czesci sktadowe systemow linkowych;

Linki Bowdena,

Elastyczne uktady sterowania statkiem powietrznym.
6.11 Kable i zlqczki elektryczne

Rodzaje kabli, budowa i wilasciwosci,
Kable wysokiego napiecia i wspolosiowe,
Karbowanie;

Rodzaje ziqczek, wtyki, wtyczki, gniazdka, izolatory, wartos¢ znamionowa prqdu i
napiecia, sprzeganie, kody identyfikacyjne.

MODUL 74. DZIALANIA Z ZAKRESU OBSLUGI TECHNICZNEJ

Uwaga: Niniejszy modut nie stosuje sie do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module

7B.

POZIOM

BI

B2

7.1 Srodki bezpieczenstwa — statek powietrzny i warsztat

Aspekty bezpieczenstwa pracy wraz ze Srodkami bezpieczenstwa przy pracy z energiq

elektrycznq, gazami, w szczegolnosci tlenem, olejami i chemikaliami.

Takze instrukcje podejmowania czynnosci zaradczych w przypadku ognia lub innego wypadku z
jednym lub wiecej wspomnianymi czynnikami ryzyka wraz z wiedzq na temat Srodkow

gasniczych.
7.2 Dzialania w warsztacie

Postugiwanie si¢ narzedziami, dbanie o narzedzia, uzycie materiatow warsztatowych,
Rozmiary, luzy i tolerancje, normy jakosci wykonania;
Kalibracja narzedzi i wyposazenia, normy kalibracji.

7.3 Narzedzia
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Rodzaje pospolitych narzedzi recznych;

Rodzaje pospolitych narzedzi elektrycznych;

Drziatanie i uzycie, narzedzia do pomiarow precyzyjnych;

Urzqdzenia i metody smarowania

Drzialanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzqdzen do ogolnego testowania elektrycznego;

7.4 Urzqdzenia do ogélnego testowania elektroniki lotniczej

Drzialanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzqdzen do ogdlnego testowania elektroniki lotniczej

7.5 Rysunki techniczne maszgynowe, wykresy i normy

Rodzaje rysunkow technicznych, wykresy, ich symbole, wymiary, tolerancje i rzuty;
Informacje identyfikujqce tabliczki rysunkowe;

Mikrofilmy, mikrokarty i prezentacje komputerowe;

Specyfikacja 100 amerykanskiego Stowarzyszenia Transportu Lotniczego (ATA),
Lotnicze i inne stosowane normy wraz z 1SO, AN, MS, NAS i MIL,

Wykresy instalacji elektrycznej i schematy ideowe.

7.6 Pasowanie i klarowanie

Rozmiary wiertet do otworow na Srube, klasy pasowania;

Powszechnie uzywany system pasowania i klarowania;

Harmonogram pasowania i klarowania dla statkow powietrznych i silnikow;
Ograniczenia wyginania, skrecania i Scierania;

Standardowe metody sprawdzania walow, lozysk i innych czesci.

7.7 System polqczen elektrycznych (EWIS)

Techniki i testowanie ciqglosci izolacji i tqczen,

Uzycie zagniatakow: obstugiwanych recznie i hydraulicznie;

Testowanie polqczen zagniatanych,

Umieszczanie i wyjmowanie wityk przytqczeniowych,

Kable wspotosiowe: srodki bezpieczenstwa przy testowaniu i instalacji;

Oznakowanie typow przewodow, kryteria ich przegladow oraz tolerancja uszkodzen

Techniki ochrony instalacji elektrycznej: wiqzanie kabli i wsparcie wiqzki kabli, zaciski kablowe,
techniki narekawnikow ochronnych wraz z obwojem obkurczania cieplnego, ekranowanie.
Standardy instalacji, przegladow, napraw, obstugi technicznej i utrzymania czystosci systemow
EWIS.

7.8 Nitowanie

Polqczenia nitowe, rozmieszczenie i skok nitow;
Narzedzia uzywane do nitowania i nitowania zaglebionego;
Badanie potqczen nitowych.

7.9 Rury i przewody

Zginane oraz kielichowane/rozwarte rury statku powietrznego;
Badanie i testowanie rur i przewodow statku powietrznego,

Instalacja i mocowanie rur.

7.10 Spreiyny

Badanie i testowanie sprezyn.

7.11 LoZyska

Testowanie, czyszczenie i badanie tozysk;
Wymagania smarownicze tozysk;
Uszkodzenia tozysk i ich przyczyny.

7.12 Skrzynia przektadniowa
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B2

Badanie kot zebatych, luzu;
Badanie pasow i kot pasowych, tancuchow i zebow kota tancuchowego,

Badanie dzwignikow srubowych, urzqdzen dzwigniowych, systemy ciegiel przeciwsobnych.

7.13 Linki sterownicze

Ksztaltowanie wyposazenia koncowego;
Badanie i testowanie linek sterowniczych,
Linka Bowdena, Elastyczne uklady sterowania statkiem powietrznym.

7.14 Postgpowanie 7 materiatami

7.14.1 Blacha cienka

Zaznaczanie i obliczanie luzu zginania;
Pracowanie blachy cienkiej, wraz ze zginaniem i formowaniem;
Badanie dziatania blachy cienkiej

7.14.2 Kompozyty i niemetale

Wykonywanie spoiw;
Warunki srodowiskowe;
Metody badania.

7.15 Spawanie, lutowanie twarde, lutowanie i klejenie

a)
Metody lutowania, badanie zlqczy lutowanych.
b)

Metody spawania i lutowania twardego,
Badanie zlqczy spawanych i twardo lutowanych;
Metody tqczenia i badanie zlqczy klejonych.

7.16 Waga i rownowaga statku powietrznego
a)
Obliczanie Srodka cigzkosci/ograniczen: uzywanie odnosnych dokumentow.

b)

Przygotowanie statku powietrznego do wazenia;
Wazenie statku powietrznego.

7.17 Obstuga i przechowywanie statku powietrznego

Kotowanie i holowanie statku powietrznego oraz powiqzane srodki bezpieczenstwa,

Podnoszenie, klinowanie, zabezpieczanie statku powietrznego i powigzane
bezpieczenstwa,

Metody przechowywania statku powietrznego,

Procedury napetniania/oprozniania zbiornikow paliwa,

Procedury odlodzeniowe i przeciwoblodzeniowe;

Zaopatrzenie elektryczne, hydrauliczne i pneumatyczne przy uziemieniu,

Wphw warunkow srodowiska na obstuge i funkcjonowanie statku powietrznego.

7.18 Techniki demontaiu, badania, naprawy i montaiu

a)

Rodzaje uszkodzen i techniki kontroli wzrokowej;
Usuwanie korozji, ocena i ponowne zabezpieczanie przed korozjq.

srodki
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b) S o2 | -
Metody naprawy generalnej, podrecznik naprawy konstrukcji;
Programy kontroli starzenia sie, zmeczenia i korozji.
c) - 2 1
Techniki badania nieniszczqcego wraz z metodami penetrantu, radiograficznq, prqdow
wirowych, ultradzwiekowq i boroskopowq.
d) 2 2 2
Techniki demontazu i ponownego montazu.
e - 2 2
Techniki wykrywania i usuwania usterek.
7.19 Zdarzenia nadzwyczajne
a) 2 2 2
Badanie po uderzeniu pioruna oraz penetracja HIRF.
b) 2 | 2 .
Badanie po zdarzeniach nadzwyczajnych takich jak trudne lgdowanie oraz lot przez turbulencje.
7.20 Procedury obstugi technicznej 1 2 2
Planowanie obstugi technicznej,
Procedury modyfikacyjne;
Procedury magazynowe;
Procedury certyfikacji/dopuszczania;
Polqczenie z dziataniem statku powietrznego;
Badanie obstugi technicznej/kontrola jakosci/gwarancja jakosci;
Dodatkowe procedury obstugi technicznej;
Kontrola czesci sktadowych o ograniczonej trwatosci.
MODUL 7B. DZIALANIA Z ZAKRESU OBSLUGI TECHNICZNEJ
Uwaga: Zakres niniejszego modutu uwzglednia technologie samolotow nalezqcych do kategorii B3.
POZIOM
B3
7.1 Srodki bezpieczeristwa — statek powietrzny i warsztat 3

Aspekty bezpieczenstwa pracy wraz ze Srodkami bezpieczenstwa przy pracy z energiq elektryczng,
gazami, w szczegolnosci tlenem, olejami i chemikaliami.
Takze instrukcje podejmowania czynnosci zaradczych w przypadku ognia lub innego wypadku z jednym
lub wiecej wspommnianymi czynnikami ryzyka wraz z wiedzq na temat srodkow gasniczych.

7.2 Dziatania w warsztacie 3

Postugiwanie si¢ narzedziami, dbanie o narzedzia, uzycie materiatow warsztatowych,
Rozmiary, luzy i tolerancje, normy jakosci wykonania;
Kalibracja narzedzi i wyposazenia, normy kalibracji.

7.3 Narzedzia 3
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Rodzaje pospolitych narzedzi recznych;

Rodzaje pospolitych narzedzi elektrycznych,

Drziatanie i uzycie, narzedzia do pomiarow precyzyjnych;

Urzqdzenia i metody smarowania

Drzialanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzqdzen do ogolnego testowania elektrycznego;

7.4 Urzqdzenia do ogélnego testowania elektroniki lotniczej
Drzialanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzqdzen do ogdlnego testowania elektroniki lotniczej
7.5 Rysunki techniczne maszgynowe, wykresy i normy

Rodzaje rysunkow technicznych, wykresy, ich symbole, wymiary, tolerancje i rzuty;
Informacje identyfikujqce tabliczki rysunkowe;

Mikrofilmy, mikrokarty i prezentacje komputerowe;

Specyfikacja 100 amerykanskiego Stowarzyszenia Transportu Lotniczego (ATA),
Lotnicze i inne stosowane normy wraz z 1SO, AN, MS, NAS i MIL,

Wykresy instalacji elektrycznej i schematy ideowe.

7.6 Pasowanie i tolerancje

Rozmiary wiertet do otworow na Srube, klasy pasowania;
Powszechnie uzywany system pasowania i tolerowania,
Harmonogram pasowania i tolerowania dla statkow powietrznych i silnikow,
Ograniczenia wyginania, skrecania i Scierania,
Standardowe metody sprawdzania walow, lozysk i innych czesci.
7,7 Kable i zlqczki elektryczne
Techniki i testowanie ciqglosci izolacji i tqczen,
Uzycie zagniatakow: obstugiwanych recznie i hydraulicznie;
Testowanie polqczen zagniatanych,
Umieszczanie i wyjmowanie wityk przytqczeniowych,
Kable wspotosiowe: srodki bezpieczenstwa przy testowaniu i instalacji;

Techniki ochrony instalacji elektrycznej: wiqzanie kabli i wsparcie wiqzki kabli, zaciski kablowe, techniki
narekawnikow ochronnych wraz z obwojem obkurczania cieplnego, ekranowanie.

7.8 Nitowanie

Polqczenia nitowe, rozmieszczenie i skok nitow;
Narzedzia uzywane do nitowania i nitowania zaglebionego;
Badanie potqczen nitowych.

7.9 Rury i przewody

Zginane oraz kielichowane/rozwarte rury statku powietrznego;
Badanie i testowanie rur i przewodow statku powietrznego;
Instalacja i mocowanie rur.

7,10 Sprezyny
Badanie i testowanie sprezyn.
7,11 LoZyska

Testowanie, czyszczenie i badanie tozysk;
Wymagania smarownicze tozysk;
Uszkodzenia tozysk i ich przyczyny.

7,12 Skrzynia przekiadniowa
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Badanie kot zebatych, luzu;
Badanie pasow i kol pasowych, tancuchow i zebow kola tancuchowego,

Badanie dzwignikow srubowych, urzqdzen dzwigniowych, systemy ciegiel przeciwsobnych.

7,13 Linki sterownicze

Ksztaltowanie wyposazenia koncowego;
Badanie i testowanie linek sterowniczych,
Kable Bowdena, Elastyczne uklady sterowania statkiem powietrznym.

7.14 Postgpowanie 7 materiatami

7.14.1 Blacha cienka

Zaznaczanie i obliczanie luzu zginania;
Pracowanie blachy cienkiej, wraz ze zginaniem i formowaniem;
Badanie dziatania blachy cienkiej

7.14.2 Kompozyty i niemetale

Wykonywanie spoiw;
Warunki srodowiskowe;
Metody badania.

7.15 Spawanie, lutowanie twarde, lutowanie i klejenie
a)

Metody lutowania, badanie zlqczy lutowanych.
b)

Metody spawania i lutowania twardego,
Badanie zlqczy spawanych i twardo lutowanych;
Metody tqczenia i badanie zlqczy klejonych.

7.16 Waga i rownowaga statku powietrznego
a)
Obliczanie Srodka cigzkosci/ograniczen: uzywanie odnosnych dokumentow.

b)

Przygotowanie statku powietrznego do wazenia;
Wazenie statku powietrznego.

7.17 Obstuga i przechowywanie statku powietrznego

Kotowanie i holowanie statku powietrznego oraz powiqzane srodki bezpieczenstwa,

Podnoszenie, klinowanie, zabezpieczanie statku powietrznego i powiqzane Srodki bezpieczenstwa,

Metody przechowywania statku powietrznego,

Procedury napetniania/oprozniania zbiornikow paliwa,

Procedury odlodzeniowe i przeciwoblodzeniowe;

Zaopatrzenie elektryczne, hydrauliczne i pneumatyczne przy uziemieniu,

Wplhyw warunkow srodowiska na obstuge i funkcjonowanie statku powietrznego.

7.18 Techniki demontaiu, badania, naprawy i montaiu

)

Rodzaje uszkodzen i techniki kontroli wzrokowej;

Usuwanie korozji, ocena i ponowne zabezpieczanie przed korozjq.
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B3

b)
Metody naprawy generalnej, podrecznik naprawy konstrukcji;
Programy kontroli starzenia sie, zmeczenia i korozji.
¢
Techniki badania nieniszczqcego wraz z metodami penetrantu, radiograficznq, praqdow wirowych,
ultradzwiekowq i boroskopowq.
d)
Techniki demontazu i ponownego montazu.
e

Techniki wykrywania i usuwania usterek.

7.19 Zdarzenia nadzwyczajne

a)
Badanie po uderzeniu pioruna oraz penetracja HIRF.
b)

Badanie po zdarzeniach nadzwyczajnych takich jak trudne lqdowanie oraz lot przez turbulencje.

7.20 Procedury obstugi technicznej

Planowanie obstugi technicznej,

Procedury modyfikacyjne;

Procedury magazynowe;

Procedury certyfikacji/dopuszczania;

Polqczenie z dziataniem statku powietrznego;

Badanie obstugi technicznej/kontrola jakosci/gwarancja jakosci;
Dodatkowe procedury obstugi technicznej;

Kontrola czesci sktadowych o ograniczonej trwatosci.

MODUL 8. PODSTAWY AERODYNAMIKI

POZIOM
A Bl B2 B3
8.1 Fizyka atmosfery 1 2 2 1
Zastosowanie International Standard Atmosphere (ISA) do aerodynamiki.
8.2 Aerodynamika 1 2 2 1

Przeplyw powietrza wokol ciata,

Warstwa przyscienna, przephw uwarstwiony, turbulentny, niezaktocony, wzgledny
przephyw powietrza, odchylenie strug, wirowosé, stagnacja,

Terminy: profil lotniczy, cieciwa, Srednia cigeciwa aerodynamiczna, opor profilowy, opor
indukowany, srodek cisnien, kqt natarcia, zwichrzenie ujemne i dodatnie plata, lotnosé,
ksztalt skrzydta i wydtuzenie;

Sila ciqgu, ciezar, wypadkowa aerodynamiczna,
Wytwarzanie sily nosnej i oporu: kqt natarcia, wspolczynnik sily nosnej, oporu,
biegunowa, przeciqgniecie,

Zanieczyszczenie ptatu wraz z lodem, sniegiem, mrozem.
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B3

8.3 Teoria lotu

Zwiqzek miedzy sitq nosnq, ciezarem, ciqgiem i oporem;
Lot slizgowy;

Loty stanu ustalonego, osiqgi,

Teoria obrotu;

Wplyw  czynnikow  obciqzenia: przeciqgniecie, obwiednia lotu i

konstrukcyjne;
Zwigkszenie sily nosnej.

8.4 Statecznosé i dynamika lotu

Statecznos¢ podtuzna, boczna i kierunkowa (czynna i bierna).

ograniczenia

MODUL 94. CZYNNIKI LUDZKIE

Uwaga: Niniejszy modut nie stosuje sie do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module

9B.

POZIOM

Bl

B2

9.1 Ogolne

Koniecznos¢ uwzglednienia czynnika ludzkiego;,
Zdarzenia, ktore mozna przypisaé czynnikom ludzkim/bledom Iudzkim;

Prawa Murphy ’ego.
9.2 Ludzkie mozliwosci i ograniczenia

Wzrok;

Stuch;

Przetwarzanie informacji;

Uwaga i percepcja;

Pamiec,

Klaustrofobia i dostep fizyczny.
9.3 Psychologia spoleczna

Odpowiedzialnos¢ indywidualna i grupowa;
Motywacja i demotywacja,

Nacisk kolegow,

Zagadnienia ,, kulturowe”;

Praca zespotowa;,

Zarzqdzanie, nadzor i przewodnictwo.

9.4 Czynniki wplywajqce na osiqgniecia

Stan zdrowia/kondycja;

Stres zwiqzany z pracq i zyciem osobistym;
Presja czasu i terminy;

Obciqzenie pracq: nadmierne i niewystarczajqce;
Sen i zmeczenie, praca zmianowa,

Alkohol, lekarstwa i naduzywanie narkotykow.

9.5 Srodowisko fizyczne
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Halas i dym;
Oswietlenie;

Klimat i temperatura;
Ruch i wibracje;
Srodowisko pracy.

9.6 Zadania 1 1 1

Praca fizyczna,

Zadania powtarzalne;
Badanie poprzez ogledziny,
Systemy zlozone.

9.7 Komunikacja 2 2 2

W ramach zespotow i miedzy nimi;
Rejestracja pracy;

Uaktualnianie, okres waznosci,
Rozpowszechnianie informacji.

9.8 Blqd ludzki 1 2 2

Modele i teorie bledu,

Rodzaje bledu w zadaniach z zakresu obstugi technicznej;
Skutki bledow (np. wypadki);

Unikanie bledow i zarzqdzanie nimi.

9.9 Ryzyko w miejscu pracy 1 2 2

Rozpoznawanie i unikanie ryzyka,

Postepowanie w sytuacjach nagtych.

MODUL 9B. CZYNNIKI LUDZKIE

Uwaga: Zakres niniejszego modutu uwzglednia mniej wymagajqce srodowisko posiadaczy licencji na obstuge
technicznq kategorii B3.

POZIOM
B3
9.1 Ogolne 2
Koniecznos¢ uwzglednienia czynnika ludzkiego,
Zdarzenia, ktore mozna przypisa¢ czynnikom ludzkim/bledom ludzkim;
Prawa Murphy ’ego.
9.2 Ludzkie moZliwosci i ograniczenia 2
Wzrok;
Stuch;

Przetwarzanie informacji;
Uwaga i percepcja;

Pamiec;

Klaustrofobia i dostep fizyczny.

9.3 Psychologia spoleczna 1
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Odpowiedzialnos¢ indywidualna i grupowa;
Motywacja i demotywacja,

Nacisk kolegow;

Zagadnienia ,, kulturowe”;

Praca zespotowa;

Zarzqdzanie, nadzor i przewodnictwo.

9.4 Czynniki wplywajqce na osiqgniecia

Stan zdrowia/kondycja;

Stres zwiqzany z pracq i Zyciem osobistym;
Presja czasu i terminy,

Obciqzenie pracq. nadmierne i niewystarczajqce;
Sen i zmeczenie, praca zmianowa,

Alkohol, lekarstwa i naduzywanie narkotykow.

9.5 Srodowisko fizyczne

Halas i dym;
Oswietlenie;

Klimat i temperatura;
Ruch i wibracje;
Srodowisko pracy.

9.6 Zadania

Praca fizyczna,

Zadania powtarzalne;
Badanie poprzez ogledziny,
Systemy zlozone.

9.7 Komunikacja

W ramach zespotow i miedzy nimi;
Rejestracja pracy;

Uaktualnianie, okres waznosci,
Rozpowszechnianie informacji.

9.8 Blqd ludzki

Modele i teorie bledu,

Rodzaje bledu w zadaniach z zakresu obstugi technicznej;
Skutki bledow (np. wypadki);

Unikanie bledow i zarzqdzanie nimi.

9.9 Ryzyko w miejscu pracy

Rozpoznawanie i unikanie ryzyka,
Postepowanie w sytuacjach nagtych.

MODUL 10. PRZEPISY DOTYCZACE LOTNICTWA

POZIOM
BI B2 B3
10.1 Ramy regulacyjne 1 1 1

Rola Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;
Rola Komisji Europejskiej;
Rola EASA;
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B2

B3

Rola panstw cztonkowskich i krajowych organow lotnictwa;

Rozporzqdzenie (WE) nr 216/2008 i przepisy wykonawcze do niego, rozporzqdzenia (WE)
nr 1702/2003 i 2042/2003.

Zwiqzek pomiedzy poszczegolnymi zalqcznikami (czesciami), takimi jak part-21, Part-M,
Part-145, Part-66, Part-147 oraz UE-OPS

10.2 Personel certyfikujqcy — obstuga techniczna
Szczegolowe rozumienie Part-66.
10.3 Zatwierdzone instytucje obstugi technicznej
Szczegolowe rozumieniePart-145 i Part-M podsekcja F.

10.4 Operacje lotnicze

Ogolne rozumienie UE-OPS

Certyfikaty przewoznikow lotniczych;

Obowiqzki przewoznikow, w szczegolnosci obowiqzki dotyczqce zapewnienia ciqglej
zdatnosci do lotu oraz obstugi technicznej;

Program obstugi technicznej statkow powietrznych

MEL//CDL

Dokumenty przewozone na pokladzie;

Znakowanie statkow powietrznych;

10.5 Certyfikacja statkow powietrznych, czesci i wyposazenia
a) Ogolne
Ogolne rozumienie czesci 21 i warunkow certyfikowania EASA CS-23, 25, 27, 29.

b) Dokumenty

Certyfikat zdatnosci do lotu; ograniczony certyfikat zdatnosci do lotu i zezwolenie na lot;
Swiadectwo rejestracji;

Certyfikat hatasu,

Rozktad wagi;

Licencja na radiostacje i zatwierdzenie.

10.6 Ciqgtla zdatnosé do lotu

Szczegotowe rozumienie przepisow Part-21 dotyczqcych ciaglej zdatnosci do lotu.
Szczegdtowe rozumienie Part-M.

10.7 Odpowiednie krajowe i miedzynarodowe wymagania: (jezeli nie zostaly zastqpione przez
wymagania UE)

a)

Programy obstugi technicznej, kontrola i badanie obstugi technicznej;
Dyrektywy zdatnosci do lotu;
Biuletyny obstugi, informacje obstugi producenta;
Zmiany i naprawy;
Dokumentacja obstugi technicznej: podrecznik obstugi technicznej, podrecznik napraw
konstrukcyjnych, ilustrowany katalog czesci zamiennych, itd.
Tylko dla licencji A do B2:

Glowny wykaz minimalnego wyposazenia, wykaz minimalnego wyposazenia, wykaz
odchylenia wysytki;

b)
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A BI

B2

B3

Tylko dla licencji B1 1 B2:

Ciqgta zdatnosé do lotu;
Minimalne wymagania dotyczqce wyposazenia — loty probne

ETOPS, wymogi obstugi technicznej i wysytki;

Eksploatacja przy kazdej pogodzie, eksploatacja kategorii 2/3. .

MODUL 114. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TURBINOWEGO

POZIOM

Al

BIl.1

11.1 Teoria lotu

11.1.1. Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem

Dziatanie i wynik:

— kontrola przechylenia: lotki oraz hamulce aerodynamiczne;
— regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki zmiennego zasiegu oraz
kaczki;

— regulacja odchylenia, ograniczniki steru;

Regulacja z uzyciem sterolotek, usterzenie motylkowe,

Urzqdzenia podnosnikowe, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy, klapolotki,

Urzqdzenia oporowe, spoilery, hamulce aerodynamiczne, hamulce predkosciowe;

Efekty grzebieni aerodynamicznych plata, krawedzie natarcia z uskokiem,

Regulacja warstwy granicznej, generatory wirow, kliny przeciggniecia lub wiodgce urzqdzenia
brzegowe;,

Dzialanie i efekt klapek wywazajqcych, klapki odciqzajace i dociqzajace (wiodace), klapki sterownicze,
klapki sprezynowe, wywazenie masowe, nachylenie powierzchni sterowej, aerodynamiczne panele
regulacyjne.

11.1.2. Lot z duzymi predko$ciami

Lot z predkosciq dzwieku, lot z predkosciq poddzwickowq, lot transsoniczny, lot z predkosciq
ponaddzwiekowq,

Liczba Macha, krytyczna liczba Macha, buffet wysokosciowy, fala uderzeniowa, nagrzewanie
aerodynamiczne, reguta pol;

Czynniki majgce wplyw na przeplyw powietrza we wlotach silnikowych w samolotach duzej predkosci;
Efekty skosu dodatniego na krytycznej liczbie Macha.

11.2 Struktury platowca — koncepcje ogolne

a)

b)

Wymagania dotyczqce zdatnosci do lotu dla wytrzymatosci konstrukcyjnej;

Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa i trzeciorzedowa;

Brak bezpieczenstwa, trwatos¢ niezawodna, koncepcje dotyczqce tolerancji awarii;

Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji,

Nacisk, naprezenie, zginanie, Sciskanie, Scinanie, skrecanie, rozciqganie, naprezenie obwodowe,
zmeczenie materiatu,

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;

Zapewnienie instalacji systemu,

Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;

Umasienie samolotu.
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Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujqce kadiuba, wregi, podiuznice, przegrody, ramy, doublery,
rozporki, wiqzadla, belki, struktura podlogi, wzmocnienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona
antykorozyjna, skrzydlo, usterzenie ogonowe i urzqdzenia silnikowe,

Techniki montazu konstrukcji: nitowanie, skrecanie, spajanie;

Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni;

Symetria platowca: metody rownania i sprawdzania symetrii.

11.3 Struktury pltatowca — samoloty

11.3.1 Kadtub (ATA 52/53/56)

Uszczelnianie konstrukcji i zwiekszanie napiecia,

Skrzydlo, statecznik, wspornik i elementy podwozia,

Montaz siedzen i system zatadunku;

Drzwi i wyjscia awaryjne: konstrukcja, mechanizmy, dzialanie i urzqdzenia zabezpieczajqce;
Okna i budowa oraz mechanizmy wiatrochronu.

11.3.2 Skrzydta (ATA 57)

Budowa;

Przechowywanie paliwa;

Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa i urzqdzenia podnoszenia/oporu.
11.3.3 Stateczniki (ATA 55)

Budowa;
Mocowanie powierzchni sterowej.

11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57)

Budowa i zamocowanie;
Rownowazenie — masa i aerodynamika.

11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54)

Gondole/Wsporniki:

— Budowa;
— Zapory ogniowe;
— Zawieszenie silnika.

11.4 Klimatyzacja i zwigkszanie cisnienia w kabinie (ATA 21)

11.4.1 Doptyw powietrza

Zrodta doplywu powietrza, wlqcznie z przeciekami silnikowymi, pomocniczy zespot silnikowy i zasilanie
naziemne.

11.4.2 Klimatyzacja

Systemy klimatyzacyjne;

Urzqdzenia obiegu powietrza i obiegu pary,

Systemy dystrybucji;

System regulacji przeptywu, temperatury i wilgotnosci.

11.4.3 Zwigkszanie ci$nienia

Systemy zwigkszenia cisnienia,
Regulacja i obrazowanie oraz zawory bezpieczenstwa;
Regulatory cisnienia kabinowego.

11.4.4 Urzadzenia zabezpieczajace i ostrzegawcze
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Urzqdzenia ochronne i ostrzegawcze.

11.5 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej

11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Urzqdzenia pilotazowe: wysokoSciomierz, wskaznik predkosci lotu, wariometr;

Urzqdzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik potozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji
w poziomie, zakretomierz i wskaznik poslizgu, koordynator obrotow,

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny,

Wskazanie kqta natarcia, systemy przeciqgniecia;

Szklany kokpit,

Inne wskazniki samolotu.

11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy uktadow systemu i dzialanie,
— Autopilot (ATA 22);

— Komunikacja (ATA 23);

— Systemy nawigacji (ATA 34).

11.6 Moc elektryczna (ATA 24)

Montaz i dziatanie baterii;

Wytwarzanie prqdu statego;

Wytwarzanie prqdu zmiennego,
Wytwarzanie mocy w naglym wypadku;
Regulacja napiecia,

Rozdziat mocy,

Przemienniki, transformatory, prostowniki,
Ochrona obwodu,

Zasilanie zewnetrzna/naziemne.

11.7 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a)

Wymagania dotyczqce sprzetu wykorzystywanego w naglych wypadkach,
Siedzenia, tasmy i pasy.

b)
Ukiad kabiny,
Rozmieszczenie sprzetu;
Montaz wyposazenia kabiny;
Sprzet w kabinie stuzqcy rozrywce,
Montaz kuchni;
Sprzet do obstugi i przechowywania tadunku;
Schody.

11.8 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

a)

Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;
Systemy gaszqce pozar;
Testy systemu.

b)
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Przenosna gasnica.

11.9 Sterowanie lotem (ATA 27)

Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy, spoiler;,

Regulacja wywazenia;

Aktywna regulacja tadunku;

Urzqdzenia podnosnikowe;

Wewnetrzny hamulec aerodynamiczny, hamulce predkosci;

Drzialanie systemu: reczna, hydrauliczna, pneumatyczna, elektryczna, sztuczna statecznosé i sterowanie;
Sztuczne czucie, amortyzator odchylenia, wywazenie Macha, ogranicznik steru, systemy blokady
podmuchow;

Rownowazenie i ustawienie;

System ochrony/ostrzegania przed przeciqgnieciem.

11.10 Systemy paliwowe (ATA 28)

Ukiad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Uzupelnianie paliwa i oproznianie zbiornikow z paliwa;
Podtuzne systemy rownowagi paliwa.

11.11 Sita hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;

Phmny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie cisnienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie;
Wytwarzanie cisnienia w naglym wypadku;

Filtry;

Regulacja cisnienia,

Rozdziat mocy,

Systemy wykrywania i ostrzegania,

Interfejs z innymi systemami.

11.12 Ostona przed lodem i deszczem (ATA 30)

Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy przeciwoblodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieptego powietrza i chemiczne;
Systemy odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza, pneumatyczne i chemiczne;
Srodek hydrofobowy;

Ogrzewanie sond i drenow;

Systemy wycieraczek.

11.13 Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, amortyzacja;

Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny i w nagltym wypadku,
Oznaczenia i ostrzezenia;

Kola, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;

Opony;

Kierowanie;

Czujniki powietrze-ziemia.

11.14 Swiatla (ATA 33)
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Zewnetrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, reflektor ladowania, projektor kotowania, mrozowe;
Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;
Awaryjne.
11.15 Tlen (ATA 35) 1 3
Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie,
Zrédla, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;
Regulacja dostaw;
Oznaczenia i ostrzezenia.
11.16 Zasilanie powietrzem/proinia (ATA 36) 1 3
Uktad systemu;
Zrédla: silnik/pomocniczy zespdl silnikowy, kompresory, zbiorniki, uziemienie;
Regulacja cisnienia;
Dystrybucja;
Oznaczenia i ostrzezZenia.
Interfejsy z innymi systemami.

11.17 Woda/odpady (ATA 38) 2 3

Ukiady systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga techniczna i drenowanie;
System toalet, splukiwanie i obstuga techniczna;
Kwestie zwigzane z korozjq.

11.18 Systemy obstugi technicznej na poktadzie (ATA 45) 1 2

Centralne komputery obstugi technicznej;

System tadowania danych;

System biblioteki elektronicznej;

Drukowanie;

Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen).

11.19 Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej (ATA 42) 1 2
Funkcje, ktore zwykle mogq by¢ wbudowane w zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej
(IMA), to m.in.:
zarzqdzanie upustem, regulacja cisnienia, wentylacja i gospodarka powietrzna, elektronika lotnicza i
kontrola wentylacji kokpitu, kontrola temperatury, lqcznos¢ w ruchu lotniczym, router lqcznosci
elektroniki lotniczej, zarzqdzanmie obciqzeniem elektrycznym, monitorowanie wylqcznika, system
elektryczny BITE, gospodarka paliwem, kontrola hamowania, kontrola sterowania, wysuwanie i
wsuwanie podwozia, wskaznik cisnienia w oponach, cisnienie olejowo-powietrzne, monitorowanie
temperatury hamulca itd.;

Glowny system; Podzespoly sieciowe.

11.20 Systemy kabinowe (ATA 44) 1 2
Jednostki i podzespoly zapewniajqce rozrywke pasazerom oraz iqcznos¢ na pokladzie statku
powietrznego (kabinowy system lqcznosci wewnetrznej) oraz miedzy statkiem powietrznym i stacjami
naziemnymi (ustuga sieci kabinowej). Umozliwiajq przesytanie glosu, danych, muzyki i wideo.

Kabinowy system lqcznosci wewnetrznej zapewnia interfejs miedzy zalogq w kokpicie/kabinie i
systemami kabinowymi. Te systemy umozliwiajq wymiane danych miedzy roznymi powiqzanymi
elementami wymienialnymi i sq zwykle obstugiwane z panelu obstugi lotu.
Ustuga sieci kabinowej wykorzystuje zwykle serwer, zazwyczaj wspoipracujqcy m.in. z nastepujqacymi
systemami:

e teleinformatyka / laczno$¢ radiowa, system rozrywki podczas lotu.
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e  Usluga sieci kabinowej moze obstugiwac¢ takie funkcje, jak:

e dostep do raportow przed odlotem / w trakcie lotu,

e dostgp do poczty elektronicznej / serwisu intranetowego / internetu,
e baza danych pasazerow;

Glowny system kabinowy;

System rozrywki podczas lotu,
System lqcznosci zewnetrznej,
Kabinowy system pamieci masowej;
System monitorowania kabiny;
Rozne systemy kabinowe.

11.21 Systemy informatyczne (ATA 46)

Jednostki i podzespoly umozliwiajqce przechowywanie, aktualizacje i wyszukiwanie informacji
cyfrowych, tradycyjnie umieszczanych na papierze, mikrofilmie lub mikrokartach. Obejmuje jednostki
stuzqce do przechowywania informacji oraz funkcje wyszukiwania, np. pamie¢ masowq biblioteki
elektronicznej i jej kontrolera. Nie obejmuje jednostek ani podzespolow zainstalowanych do innych
celow bqdz wspoldzielonych z innymi systemami, takich jak drukarka pokladowa Ilub wyswietlacz
ogolnego przeznaczenia.

Typowymi przyktadami sq systemy zarzqdzania ruchem lotniczym i informacjq oraz systemy serwerow
sieciowych.

Ogolny system informatyczny statku powietrznego,

Pokladowy system informatyczny,

System informatyczny obstugi technicznej,

System informatyczny kabiny pasazerskiej;

Rozne systemy informatyczne.

MODUL 11B. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TEOKOWEGO

Uwaga 1: Niniejszy modul nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w

module 11C.
Uwaga 2: Zakres niniejszego modutu odzwierciedla technologie samolotow nalezqcych do podkategorii A2 i
B1.2.
POZIOM
A2 Bl1.2
11.1 Teoria lotu
11.1.1. Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem 1 2

Drziatanie i wynik:
— kontrola przechylenia: lotki oraz hamulce aerodynamiczne;

— regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki zmiennego zasiegu oraz
kaczki;
— regulacja odchylenia, ograniczniki steru;

Regulacja z uzyciem sterolotek, usterzenie motylkowe,

Urzqdzenia podnosnikowe, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy, klapolotki;

Urzqdzenia oporowe, spoilery, hamulce aerodynamiczne, hamulce predkosciowe;

Efekty grzebieni aerodynamicznych plata, krawedzie natarcia z uskokiem,

Regulacja warstwy granicznej, generatory wirow, kliny przeciqgniecia lub wiodqce urzqdzenia
brzegowe,

Dziatanie i efekt klapek wywazajqcych, klapki odciqzajqce i dociqzajace (wiodace), klapki
sterownicze, klapki sprezynowe, wywazenie masowe, nachylenie powierzchni  sterowej,
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aerodynamiczne panele regulacyjne.

11.1.2. Loty z duzymi predkosciami — nie dotyczy

11.2 Struktury pltatowca — koncepcje ogolne

a)

b)

Wymagania dotyczqce zdatnosci do lotu dla wytrzymatosci konstrukcyjnej;

Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa i trzeciorzedowa,

Brak bezpieczenstwa, trwatos¢ niezawodna, koncepcje dotyczqce tolerancji awarii;

Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprezenie, zginanie, Sciskanie, Scinanie, skrecanie, rozciqganie, naprezenie obwodowe,
zmeczenie materiafu;

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;

Zapewnienie instalacji systemu,

Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna,
Umasienie samolotu.

Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujqce kadluba, wregi, podiuznice, przegrody, ramy, doublery,
rozporki, wiqzadta, belki, struktura podlogi, wzmocnienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona
antykorozyjna, skrzydio, usterzenie ogonowe i urzqdzenia silnikowe,

Techniki montazu konstrukcji: nitowanie, skrecanie, spajanie;

Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni;

Symetria ptatowca: metody rownania i sprawdzania symetrii.

11.3 Struktury ptatowca — samoloty

11.3.1 Kadlub (ATA 52/53/56)

Uszczelnianie konstrukcji i zwiekszanie napiecia;

Skrzydlo, wspornik usterzenia ogonowego samolotu i mocowanie podwozia;
Monta:z siedzen;

Drzwi i wyjscia awaryjne: konstrukcja i dziatanie;

Mocowanie okien i wiatrochronu.

11.3.2 Skrzydta (ATA 57)

Budowa;
Przechowywanie paliwa,
Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa i urzqdzenia podnoszenia/oporu.

11.3.3 Stateczniki (ATA 55)

Budowa;
Mocowanie powierzchni sterowej.

11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57)

Budowa i zamocowanie,
Rownowazenie — masa i aerodynamika.

11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54)

Gondole/Wsporniki.:
— Budowa,

— Zapory ogniowe,
— Zawieszenie silnika.
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11.4 Klimatyzacja i zwigkszanie cisnienia w kabinie (ATA 21)

Systemy zwiekszania cisnienia i klimatyzacji;

Systemy grzewcze.
11.5 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej

11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31)

w poziomie, zakretomierz i wskaznik poslizgu, koordynator obrotow;
Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny,

Wskazanie kqta natarcia, systemy przeciqgniecia;

Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy uktadow systemu i dziatanie;
— Autopilot (ATA 22);

— Komunikacja (ATA 23);

— Systemy nawigacji (ATA 34).

11.6 Moc elektryczna (ATA 24)

Montaz i dzialanie baterii;
Wytwarzanie prqdu statego;
Regulacja napiecia;

Rozdzial mocy,

Ochrona obwodu;
Przemienniki, transformatory.

11.7 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a)

Siedzenia, tasmy i pasy.

b)
Uktad kabiny,
Rozmieszczenie sprzetu;
Montaz wyposazenia kabiny;
Sprzet w kabinie stuzqcy rozrywce;
Montaz kuchni;
Sprzet do obstugi i przechowywania tadunku;
Schody.

11.8 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)
a)

Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;
Systemy gaszqce pozar;
Testy systemu.

b)

Urzqdzenie kontrolujqce cisnienie w kabinie, urzqdzenia ochrony i ostrzegania;

Urzqdzenia pilotazowe: wysokoSciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy predkoSciomierz;
Urzqdzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik potozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji

Wymagania dotyczqce sprzetu wykorzystywanego w nagtych wypadkach;
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Przenosna gasnica.

11.9 Sterowanie lotem (ATA 27)

Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy;
Klapki wywazenia;

Urzqdzenia podnosnikowe;

Drzialanie systemu.: recznie;

Blokady podmuchow,

Rownowazenie i ustawienie;

System ochrony przed przeciqgnieciem.

11.10 Systemy paliwowe (ATA 28)

Ukiad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Uzupetnianie paliwa i oproznianie zbiornikow paliwa.

11.11 Sita hydrauliczna (ATA 29)

Ukiad systemu;

Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;
Wytwarzanie cisnienia. elektrycznie, mechanicznie;
Filtry

Regulacja cisnienia;

Rozdziat mocy,

Systemy wykrywania i ostrzegania;

11.12 Ostona przed lodem i deszczem (ATA 30)

Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;,

Systemy odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza, pneumatyczne i chemiczne;
Ogrzewanie sond i drenow;

Systemy wycieraczek.

11.13 Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, amortyzacja;

Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny i w nagtym wypadku,
Oznaczenia i ostrzezenia;

Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie,

Opony,

Kierowanie;

Czujniki powietrze-ziemia.

11.14 Swiatla (ATA 33)

Zewnetrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, reflektor ladowania, projektor kotowania, mrozowe;
Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w ladowni;

Awaryjne.
11.15 Tlen (ATA 35)

Ukiad systemu: w kokpicie, w kabinie;
Zrédla, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;
Regulacja dostaw,

Oznaczenia i ostrzezenia.
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11.16 Zasilanie powietrzem/proznia (ATA 36) 1 3
Ukiad systemu;
Zrédto: silnik/pomocniczy zespél silnikowy, kompresory, zbiorniki, uziemienie;
Regulacja cisnienia;
Dystrybucja;
Oznaczenia i ostrzezenia.
Interfejsy z innymi systemami.
11.17 Woda/odpady (ATA 38) 2 3
Ukiady systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga techniczna i drenowanie;
System toalet, sptukiwanie i obstuga techniczna;
Kwestie zwiqzane z korozjq.
MODUL 11C. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TEOKOWEGO
Uwaga: Zakres niniejszego modutu odzwierciedla technologie samolotow nalezqcych do kategorii B3.
POZIOM
B3
11.1 Teoria lotu
1

a)

b)

Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem

11.2 Struktury platowca — koncepcje ogolne

Dziatanie i wynik:

— kontrola przechylenia: lotki;

— regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki zmiennego zasiegu oraz kaczki;
— regulacja odchylenia, ograniczniki steru,

Regulacja z uzyciem sterolotek, usterzenie motylkowe,

Urzqdzenia podnosnikowe, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy, klapolotki;

Urzqdzenia oporowe, hamulce aerodynamiczne, hamulce predkosciowe,

Efekty grzebieni aerodynamicznych plata, krawedzie natarcia z uskokiem;

Regulacja warstwy granicznej, generatory wirow, kliny przeciggniecia lub wiodqce urzqdzenia brzegowe,
Drzialanie i efekt klapek wywazajqcych, klapki odciqzajqce i dociqzajqce (wiodqce), klapki sterownicze,
klapki sprezynowe, wywazenie masowe, nachylenie powierzchni sterowej, aerodynamiczne panele
regulacyjne.

Wymagania dotyczqce zdatnosci do lotu dla wytrzymatosci konstrukcyjnej;

Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa i trzeciorzedowa;

Brak bezpieczenstwa, trwatos¢ niezawodna, koncepcje dotyczqce tolerancji awarii;

Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprezenie, zginanie, Sciskanie, Scinanie, skrecanie, rozciqganie, naprezenie obwodowe,
zmeczenie materiatu,

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;

Zapewnienie instalacji systemu;

Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna,

Umasienie samolotu.
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Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujqce kadluba, wregi, podluznice, przegrody, ramy, doublery,
rozporki, wiqzadta, belki, struktura podlogi, wzmocnienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona
antykorozyjna, skrzydlo, usterzenie ogonowe i urzqdzenia silnikowe;,

Techniki montazu konstrukcji: nitowanie, skrecanie, spajanie;

Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni;

Symetria ptatowca: metody rownania i sprawdzania symetrii.

11.3 Struktury pltatowca — samoloty

11.3.1 Kadlub (ATA 52/53/56)

Budowa;,

Skrzydlo, wspornik usterzenia ogonowego samolotu i mocowanie podwozia;
Montaz siedzen;

Drzwi i wyjscia awaryjne: konstrukcja i dziatanie;

Mocowanie okien i wiatrochronu.

11.3.2 Skrzydla (ATA 57)

Budowa;
Przechowywanie paliwa;
Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa i urzqdzenia podnoszenia/oporu.

11.3.3 Stateczniki (ATA 55)

Budowa;
Mocowanie powierzchni sterowej.

11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57)

Budowa i zamocowanie;
Rownowazenie — masa i aerodynamika.

11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54)

Gondole/Wsporniki:
— Budowa;

— Zapory ogniowe,
— Zawieszenie silnika.

11.4 Klimatyzacja (ATA 21)
Systemy grzewcze i wentylacyjne
11.5 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej

11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Urzqdzenia pilotazowe: wysokoSciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy predkosciomierz;
Urzqdzenia zZyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik potozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji w
poziomie, zakretomierz i wskaznik poslizgu, koordynator obrotow;

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny,
Wskazanie kqta natarcia, systemy przeciqgniecia,
Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej
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Podstawy uktadow systemu i dzialanie;
— Autopilot (ATA 22);

— Komunikacja (ATA 23);

— Systemy nawigacji (ATA 34).

11.6 Moc elektryczna (ATA 24)

Montaz i dziatanie baterii;
Wytwarzanie prqdu statego,
Regulacja napiecia,

Rozdziat mocy,

Ochrona obwodu;
Przemienniki, transformatory.

11.7 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

Wymagania dotyczqce sprzetu wykorzystywanego w naglych wypadkach;
Siedzenia, tasmy i pasy.

11.8 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)
Przenosna gasnica.

11.9 Sterowanie lotem (ATA 27)

Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy,
Klapki wywazenia;

Urzqdzenia podnosnikowe;

Drzialanie systemu.: recznie;

Blokady podmuchow,

Rownowazenie i ustawienie;

System ochrony przed przeciqgnieciem.

11.10 Systemy paliwowe (ATA 28)

Ukiad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Uzupetnianie paliwa i oproznianie zbiornikow paliwa.

11.11 Sita hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;

Phny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;
Wytwarzanie cisnienia: elektrycznie, mechanicznie;
Filtry

Regulacja cisnienia,

Rozdziatl mocy,

Systemy oznaczania i ostrzegania.

11.12 Ostona przed lodem i deszczem (ATA 30)
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;
Systemy odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem ciepltego powietrza, pneumatyczne i chemiczne;

Ogrzewanie sond i drenow;

Systemy wycieraczek.

11.13 Podwozie samolotu (ATA 32)
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Budowa, amortyzacja;
Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny i w naglym wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;
Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie,
Opony,
Kierowanie.
11.14 Swiatta (ATA 33) 2
Zewnetrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, reflektor ladowania, projektor kotowania, mrozowe;
Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w ladowni;
Awaryjne.
11.15 Tlen (ATA 35) 2
Ukiad systemu: w kokpicie, w kabinie;
Zrédla, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;
Regulacja dostaw;
Oznaczenia i ostrzezenia.
11.16 Zasilanie powietrzem/proznia (ATA 36) 2
Ukiad systemu;
Zrédlo: silnik/pomocniczy zespdl silnikowy, kompresory, zbiorniki, uziemienie;
Pompy cisnieniowe i pompy prozniowe
Regulacja cisnienia;
Dystrybucja,
Oznaczenia i ostrzezenia.
Interfejsy z innymi systemami.
MODUE 12. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SMIGLOWCA
POZIOM
A3 | BI.3
A4 | Bl4
12.1 Teoria lotu — aerodynamika obrotowego skrzydia 1 2
Terminologia,
Efekty zyroskopowego ruchu precesyjnego,
Reakcja momentu obrotowego i kontrola kierunkowa,
Asymetria podnoszenia, przeciqgniecia koncowki topaty,
Przesuwanie tendencji i jej korekta;,
Efekt Coriolisa i wyrownanie;
Pierscien wirowy, wyrownanie mocy, pochylanie;
Autorotacja;
Wplyw bliskosci ziemi.
12.2 Systemy sterowania lotu 2 3
Sterowanie cykliczne;
Sterowanie zbiorowe;
Phyta sterowania okresowego,
Kontrola zbaczania z kursu: kontrola momentu oporowego, Smiglto ogonowe, upust powietrza;
Glowica wirnika nosnego: projekt i dzialanie;
Amortyzatory topaty: funkcja i budowa,
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Lopaty wirnika: budowa i mocowanie topaty wirnika glownego i ogonowego,
Regulacja wywazenia, stale i regulowane stateczniki;

Drzialanie systemu: reczne, hydrauliczne, elektryczne, sztuczna statecznos¢ i sterowanie;
Sztuczne czucie;

Rownowazenie i ustawienie.

12.3 Wytyczanie drogi lopaty i analiza wibracji

Zestrajanie wirnika;

Wytyczanie drogi wirnika glownego i ogonowego,
Rownowazenie statyczne i dynamiczne;

Typy wibracji, metody redukcji wibracji;
Rezonans uziemienia.

12.4 Skrzynia przektadniowe

Przekladnie, wirnik gtowny i ogonowy,
Sprzegta, jednostki wolnych kot i hamulec wirnika;
Waty napedowe wirnikow ogonowych, sprzegla podatne, tozyska, thumiki drgan i wieszaki tozyskowe.

12.5 Struktury ptatowca

a)

b)

Wymagania dotyczqce zdatnosci do lotu dla wytrzymalosci konstrukcyjnej;
Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa i trzeciorzedowa,
Brak bezpieczenstwa, trwatos¢ niezawodna, koncepcje dotyczqce tolerancji awarii;
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprezenie, zginanie, Sciskanie, Scinanie, skrecanie, rozciqganie, naprezenie obwodowe,
zmeczenie materiatu,

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu,
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna,

Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujqce kadluba, wregi, podtuznice, przegrody, ramy, doublery,
rozporki, wiqzadla, belki, struktura podlogi, wzmocnienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona
antykorozyjna;

Wspornik, statecznik i elementy podwozia;

Montaz siedzen;

Drzwi: konstrukcja, mechanizmy, dziatanie i urzqdzenia zabezpieczajqce;
Okna i budowa wiatrochronu;

Przechowywanie paliwa;

Zapory ogniowe,

Zawieszenie silnika;

Techniki montazu konstrukcji: nitowanie, skrecanie, spajanie;

Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni;

Symetria platowca: metody rownania i sprawdzania symetrii.

12.6 Klimatyzacja (ATA 21)

12.6.1 Doptyw powietrza

Zrédla doplywu powietrza, wlqcznie z przeciekami silnikowymi i wkiadka uziemiona.
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12.6.2 Klimatyzacja 1 3
Systemy klimatyzacyjne;
Systemy dystrybucji;
Systemy regulacji przepltywu i temperatury;
Urzqdzenia ochronne i ostrzegawcze.
12.7 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej
12.7.1 Systemy instrumentowe (ATA 31) 1 2
Statyka Pitota: wysokosciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy predkosciomierz;
Urzqdzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik polozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji
w poziomie, zakretomierz i wskaznik poslizgu, koordynator obrotow;
Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny,
System wskazywania wibracji - HUMS;
Szklany kokpit;
Inne wskazniki samolotu.
12.7.2 Systemy elektroniki lotniczej 1 1
Podstawy ukiadu systemu i dziatanie;
Autopilot (ATA 22);
Komunikacja (ATA 23),;
Systemy nawigacji (ATA 34).
12.8 Moc elektryczna (ATA 24) 1 3
Montaz i dzialanie baterii;
Wytwarzanie prqdu statego, wytwarzanie prqdu zmiennego,
Wytwarzanie mocy w naglym wypadku;
Regulacja napiecia; ochrona obwodu;
Rozdziat mocy,
Przemienniki, transformatory, prostowniki,
Zasilanie zewnetrzne/naziemne.
12.9 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)
a) 2 2
Wymagania dotyczqce sprzetu wykorzystywanego w naglych wypadkach,
Siedzenia, tasmy i pasy;
Systemy podnoszenia.
b) 1 1
Awaryjne systemy unoszenia na powierzchni;
Ukiad kabiny, zatrzymanie tadunku;
Rozmieszczenie sprzetu;
Montaz wyposazenia kabiny,
12.10 Ochrona przeciwpoziarowa (ATA 26) 1 3
Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;
Systemy gaszqce pozar;
Testy systemu.
12.11 Systemy paliwowe (ATA 28) 1 3
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12.12 Sita hydrauliczna (ATA 29)

12.13 Ostona przed lodem i deszczem (ATA 30)

12.14 Podwozie samolotu (ATA 32)

12.15 Swiatla (ATA 33)

12.16 Ogumienie/proznia (ATA 36)

12.17 Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej (ATA 42)

Uktad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Uzupetnianie paliwa i oproznianie zbiornikow paliwa.

Uktad systemu;

Phny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie cisnienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie;
Wytwarzanie cisnienia w naglym wypadku,

Filtry

Regulacja cisnienia,

Rozdziat mocy,

Systemy wykrywania i ostrzegania,

Interfejs z innymi systemami.

Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy przeciwoblodzeniowe i odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza i
chemiczne;

Srodek hydrofobowy i jego usuwanie;

Ogrzewanie sond i drenow,

System wycieraczek.

Budowa, amortyzacja;

Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny i w nagtym wypadku,
Oznaczenia i ostrzezenia;

Kola, opony, hamulce;

Kierowanie,

Czujniki powietrze-ziemia;

Plozy, phwaki.

Zewnetrzne: nawigacyjne, reflektor ladowania, projektor kotowania, mrozowe;
Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni,
Awaryjne.

Uklad systemu,

Zrédlo: silnik/pomocniczy zespot silnikowy, kompresory, zbiorniki, naziemne;
Regulacja cisnienia,

Dystrybucja;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Interfejsy z innymi systemami.

Funkcje, ktore zwykle mogq by¢ wbudowane w zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej
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Drziatanie i wynik:

- kontrola przechylenia: lotki oraz hamulce aerodynamiczne;

- regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki zmiennego zasiegu oraz kaczki;
- regulacja odchylenia, ograniczniki steru;

Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatory,

Urzqdzenia podnosnikowe: szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy,

Urzqdzenia oporowe: spoilery, hamulce aerodynamiczne, hamulce predkosciowe;

Drzialanie i efekt klapek wywazajqcych, klapki sterownicze, nachylenie powierzchni sterowej.

b) Lot z duzymi predkosciami

POZIOM
A3 | BI.3
A4 | Bl 4
(IMA), to m.in.:
zarzqdzanie upustem, regulacja cisnienia, wentylacja i gospodarka powietrzna, elektronika lotnicza i
kontrola wentylacji kokpitu, kontrola temperatury, lqcznos¢ w ruchu lotniczym, router fqcznosci
elektroniki lotniczej, zarzqdzanie obciqzeniem elektrycznym, monitorowanie wylqcznika, system
elektryczny BITE, gospodarka paliwem, kontrola hamowania, kontrola sterowania, wysuwanie i
wsuwanie podwozia, wskaznik cisnienia w oponach, cisnienie olejowo-powietrzne, monitorowanie
temperatury hamulca itd.;
Glowny system;
Podzespoly sieciowe.
12.18 Systemy obstugi technicznej na pokladzie (ATA 45) 1 2
Centralne komputery obstugi technicznej;
System tadowania danych;
System biblioteki elektronicznej;
Drukowanie;
Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen,).
12.19 Systemy informatyczne (ATA 46) 1 2
Jednostki i podzespoly umozliwiajqce przechowywanie, aktualizacje i wyszukiwanie informacji
cyfrowych, tradycyjnie umieszczanych na papierze, mikrofilmie lub mikrokartach. Obejmuje jednostki
stuzqce do przechowywania informacji oraz funkcje wyszukiwania, np. pamie¢ masowq biblioteki
elektronicznej i jej kontrolera. Nie obejmuje jednostek ani podzespolow zainstalowanych do innych
celow bqdz wspoldzielonych z innymi systemami, takich jak drukarka poktadowa lub wyswietlacz
ogolnego przeznaczenia.
Typowymi przyktadami sq systemy zarzqdzania ruchem lotniczym i informacjq oraz systemy serwerow
sieciowych.
Ogolny system informatyczny statku powietrznego,
Pokladowy system informatyczny;
System informatyczny obstugi technicznej;
System informatyczny kabiny pasazerskiej;
Rozne systemy informatyczne.
MODUL 13. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY STATKU POWIETRZNEGO
POZIOM
B2
13.1 Teoria lotu
a) Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem ]
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Lot z predkosciq dzwieku, lot z predkosciq poddzwiekowq, lot transsoniczny, lot z predkoscig
ponaddzwiekowq,
Liczba Macha, krytyczna liczba Macha.
¢) Aerodynamika obrotowego skrzydia J
Terminologia,
Drzialanie i efekt sterowania cyklicznego, zbiorowego i moment oporowy.

13.2 Struktury — koncepcje ogdlne

a) ]
Podstawy systemu strukturalnego.

b) 2
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Umasienie;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna,

13.3 Autopilot (ATA 22) 3
Podstawy automatycznego sterowania lotem, wiqcznie z zasadami roboczymi i biezqcq terminologiq,
Przetwarzanie sygnatu sterujqcego:

Tryby dziatania: przechylenie, wysokosS¢, kanaly odchylenia;

Amortyzatory odchylenia;

System zwiekszenia stabilnosci w smigltowcach;

Automatyczna regulacja wywazenia;

Interfejs pomocy w nawigacji automatycznym pilotem,

System automatycznej regulacji mocy silnikow samolotu przy podchodzeniu do lgdowania;

Systemy automatycznego lgdowania: zasady i kategorie, tryby dzialania, podejscie, lot Slizgowy,
ladowanie, kotowanie, monitory systemu i warunki niepowodzenia.

13.4 Komunikacja/nawigacja (ATA 23/34) 3

Podstawy dotyczqce rozchodzenia si¢ fal radiowych, anten, linii transmisji, komunikacji, odbiornika i
nadajnika;

Zasady dziatania nastepujqcych systemow:

- komunikacja przez bardzo wysokq czestotliwos¢ (VHF),

- komunikacja przez wysokq czestotliwos¢ (HF),

- audio;

- nadajniki lokalizatora w razie potrzeby;

- urzqdzenie rejestrujqce gtos w kokpicie;

- radiolatarnia ogolnokierunkowa bardzo duzej czestotliwosci (VOR);

- radiokompas (ADF);

- system lqdowania wedtug przyrzqdow (ILS);

- mikrofalowy system ladowania (MLS);

- systemy urzqdzenia lotu; - system radiolokacyjny do pomiaru odlegtosci obiektow (DME),
- bardzo mata czestotliwosc i nawigacja hiperboliczna (VLF/Omega);

- nawigacja dopplerowska,

- nawigacja w terenie, systemy RNAV;

- systemy sterowania lotem;

- system GPS, globalny system nawigacji satelitarnej (GNSS);

- inercyjny system nawigacyjny,

- przekaznik kontroli ruchu lotniczego, drugorzedny radar kontroli rejonu,
- system kontroli ruchu i unikania kolizji (TCAS),

- radar unikania ztej pogody;,
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- radiowysokosciomierz,
- komunikacja i raportowanie ARINC.

13.5 Moc elektryczna (ATA 24)

Montaz i dziatanie baterii;

Wytwarzanie prqdu statego;

Wytwarzanie prqdu zmiennego,
Wytwarzanie mocy w naglym wypadku,
Regulacja napiecia;

Rozdzial mocy,

Przemienniki, transformatory, prostowniki;
Ochrona obwodu;

Energia zewnetrzna/uziemiona.

13.6 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

Wymagania dotyczqce elektronicznego sprzetu wykorzystywanego w naglych wypadkach,
Sprzet w kabinie stuzqcy rozrywce.

13.7 Sterowanie lotem (ATA 27)

a)

b)

Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy, spoiler;
Regulacja wywazenia;

Aktywna regulacja tadunku;,

Urzqdzenia podnosnikowe;

Wewnetrzny hamulec aerodynamiczny, hamulce predkosci,
Drzialanie systemu.: recznie, hydraulicznie, pneumatycznie;

Sztuczne czucie, amortyzator odchylenia, wywazenie Macha, ogranicznik steru, blokady podmuchéw;

System ochrony przed przeciqgnieciem.

Drzialanie systemu: elektryczne, sztuczna statecznosc i sterowanie.

13.8 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Klasyfikacja;

Atmosfera;

Terminologia;

Urzqdzenia i systemy pomiaru cisnienia;,

Systemy statyczne Pitota;

WysokoSciomierz;

Wskazniki predkosci w pionie;

Wskazniki predkosci lotu,

Machometr;

Systemy raportowania/ostrzegania dotyczqce wysokosci;
Komputery z danymi dotyczqcymi lotu;

Systemy instrumentowe pneumatyczne;

Bezposredni odczyt cisnienia i przyrzqdy pomiaru temperatury;
Systemy wskazujqce temperature;

Systemy wskazujqce ilos¢ paliwa;

Zasady zyroskopowe;

Sztuczny horyzont;

Wskazniki poslizgu,

Zyroskopy kierunkowe;
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Systemy ostrzegajqce o bliskosci podifoza;

Systemy kompasowe;

Systemy rejestrujqce dane dotyczqce lotu,

Elektroniczne przyrzqdy lotu;

Systemy ostrzegawcze, wiqcznie z glownymi systemami ostrzegania i scentralizowanymi panelami
ostrzegania;

Systemy wskazania kqta natarcia, ostrzegawcze systemy przeciggniecia,

Pomiar i wskazanie wibracji;

Szklany kokpit.

13.9 Swiatla (ATA 33)

Zewnetrzne: nawigacyjne, reflektor ladowania, projektor kotowania, mrozowe;
Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w ladowni;
Awaryjne.

13.10 Systemy obstugi technicznej na poktadzie (ATA 45)

Centralne komputery obstugi technicznej;

System tadowania danych;

System biblioteki elektronicznej,

Drukowanie;

Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen,).

13.11 Klimatyzacja i zwigkszanie cisnienia w kabinie (ATA 21)

13.11.1. Doptyw powietrza

Zrédla doplywu powietrza, wlacznie z przeciekami silnikowymi, pomocniczy zespét silnikowy i wkiadka
uziemiona.

13.11.2. Klimatyzacja

Systemy klimatyzacyjne;
Urzqdzenia obiegu powietrza i obiegu pary;
Systemy dystrybucji;

System regulacji przeptywu, temperatury i wilgotnosci.

13.11.3. Zwiekszanie ci$nienia

Systemy zwiekszenia cisnienia;
Regulacja i obrazowanie oraz zawory bezpieczenstwa;
Regulatory cisnienia kabinowego.

13.11.4. Urzadzenia zabezpieczajace i ostrzegawcze

Urzqdzenia ochronne i ostrzegawcze.

13.12 Ochrona przeciwpoiarowa (ATA 26)

a)

b)

Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;
Systemy gaszqce pozar;
Testy systemu.

Przenosna gasnica

W W~ W
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13.13 Systemy paliwowe (ATA 28)

Ukiad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;
Zasilanie na krzyz i przekazywanie;
Oznaczenia i ostrzezenia.

Uzupetnianie paliwa i oproznianie zbiornikow z paliwa;

W W NN N NN

Podluzne systemy rownowagi paliwa.
13.14 Sita hydrauliczna (ATA 29)

Ukiad systemu;

Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne,

Wytwarzanie cisnienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie;
Wytwarzanie cisnienia w naglym wypadku,

Filtry;

Regulacja cisnienia;

Rozdziat mocy,

Systemy wykrywania i ostrzegania,

LW W N W N W N NN

Interfejs z innymi systemami.

13.15 Ostona przed lodem i deszczem (ATA 30)
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu; 2
Systemy przeciwoblodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieptego powietrza i chemiczne; 2
Systemy odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza, pneumatyczne i chemiczne; 3
Srodek hydrofobowy; 1
Ogrzewanie sond i drenow; 3

Systemy wycieraczek. 1

13.16 Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, amortyzacja;

Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny i w naghm wypadku,
Oznaczenia i ostrzezenia.

Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;

Opony,

Kierowanie;

wW W~ W W W~

Czujniki powietrze-ziemia.
13.17 Tlen (ATA 35)

Ukiad systemu: w kokpicie, w kabinie; 3
Zrédla, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja; 3

Regulacja dostaw; 3
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Oznaczenia i ostrzezenia. 3

13.18 Zasilanie powietrzem/proznia (ATA 36)

Ukiad systemu;

Zrédla: silnik/ipomocniczy zespdl silnikowy, kompresory, zbiorniki, naziemne;
Regulacja cisnienia;

Dystrybucja,

Oznaczenia i ostrzezenia.

W W~ W NN

Interfejsy z innymi systemami.
13.19 Woda/odpady (ATA 38) 2

Ukiady systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga techniczna i drenowanie;
System toalet, sptukiwanie i obstuga techniczna;

13.20 Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej (ATA 42) 3

Funkcje, ktore zwykle mogq by¢ wbudowane w zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej
(IMA), to m.in.:

zarzqdzanie upustem, regulacja cisnienia, wentylacja i gospodarka powietrzna, elektronika lotnicza i
kontrola wentylacji kokpitu, kontrola temperatury, lqcznos¢ w ruchu lotniczym, router lqcznosci
elektroniki lotniczej, zarzqdzanie obcigzeniem elektrycznym, monitorowanie wylqcznika, system
elektryczny BITE, gospodarka paliwem, kontrola hamowania, kontrola sterowania, wysuwanie i wsuwanie
podwozia, wskaznik cisnienia w oponach, cisnienie olejowo-powietrzne, monitorowanie temperatury
hamulca itd.;

Glowny system;
Podzespoly sieciowe.

13.21 Systemy kabinowe (ATA 44) 3

Jednostki i podzespoly zapewniajqce rozrywke pasazerom oraz tqcznos¢ na pokitadzie statku powietrznego
(kabinowy system lqcznosci wewnetrznej) oraz miedzy statkiem powietrznym i stacjami naziemnymi
(ustuga sieci kabinowej). Umozliwiajq przesytanie glosu, danych, muzyki i wideo.

Kabinowy system lqcznosci wewnetrznej zapewnia interfejs miedzy zatogaq w kokpicie/kabinie i systemami
kabinowymi. Te systemy umozliwiajq wymiane danych miedzy roznymi powiqzanymi elementami
wymienialnymi i sq zwykle obstugiwane z panelu obstugi lotu.

Ustuga sieci kabinowej wykorzystuje zwykle serwer, zazwyczaj wspolpracujqcy m.in. z nastepujqcymi
systemami.:

-teleinformatyka / lqcznosé radiowa, system rozrywki podczas lotu.

Ustuga sieci kabinowej moze obstugiwac takie funkcje, jak:

-dostep do raportow przed odlotem / w trakcie lotu,

-dostep do poczty elektronicznej / serwisu intranetowego / internetu,

baza danych pasazerow;

Glowny system kabinowy;

System rozrywki podczas lotu;

System tqcznosci zewnetrznej;

Kabinowy system pamieci masowej;

System monitorowania kabiny;

Rozne systemy kabinowe.

13.22 Systemy informatyczne (ATA 46) 3

Jednostki i podzespoly umozliwiajqce przechowywanie, aktualizacje i wyszukiwanie informacji cyfrowych,
tradycyjnie umieszczanych na papierze, mikrofilmie lub mikrokartach. Obejmuje jednostki stuzqce do
przechowywania informacji oraz funkcje wyszukiwania, np. pamieé¢ masowq biblioteki elektronicznej i jej
kontrolera. Nie obejmuje jednostek ani podzespotow zainstalowanych do innych celow bqdz
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wspoldzielonych z innymi systemami, takich jak drukarka pokiadowa Ilub wyswietlacz ogdlnego
przeznaczenia.

Typowymi przyktadami sq systemy zarzqdzania ruchem lotniczym i informacjq oraz systemy serwerow
sieciowych.

Ogolny system informatyczny statku powietrznego,

Pokiadowy system informatyczny,

System informatyczny obstugi technicznej;

System informatyczny kabiny pasazerskiej;

Rozne systemy informatyczne.

MODUL 14. NAPED

POZIOM

B2

14.1 Silniki turbinowe
a)

Budowa i dziatanie silnika turboodrzutowego, silnika turbinowego dwuprzeplywowego, turboshaft, silnika
turbosmiglowego.

b)

Elektroniczne sterowanie silnika i systemy odmierzania paliwa (FADEC).

14.2 Silnikowe systemy wskazania

Temperatura gazow spalinowych/systemy miedzystopniowej temperatury turbiny;

Predkos¢ obrotowa silnika,

Wskazanie ciqgu silnika: stosunek cisnien w silniku, cisnienie wylotowe turbiny silnika Iub cisnienie w
rurze wylotowej silnika odrzutowego,

Cisnienie i temperatura oleju;

Cisnienie, temperatura i przeptyw paliwa;

Cisnienie tadowania;

Moment obrotowy silnika;

Predkos¢ smigla.

14.3 Uktad startowy i zaptonowy

Drziatanie systemow uruchomienia silnika i komponentow,
Systemy zaptonowe i komponenty;
Wymagania dotyczqce bezpieczenstwa obstugi technicznej.
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MODUL 15. SILNIK GAZOWY TURBINOWY

POZIOM
A BI
15.1 Podstawy 1 2
Energia potencjalna, energia kinetyczna, prawa ruchu Newtona, obieg Braytona;
Zwiqzek pomiedzy silq, pracq, mocq, energiq, predkoscia, przyspieszeniem,
Budowa i dzialanie silnika turboodrzutowego, silnika turbinowego dwuprzepltywowego, turboshaft,
silnika turbosmiglowego.
15.2 Osiqgi silnika - 2
Calkowita sita ciqgu, ciqg uzyteczny, ciqg niedroznej koncowki wylotowej, rozklad ciqgu, ciqg
wypadkowy, moc ciqgu, rownowazna moc na wale, jednostkowe zuzycie paliwa;
Sprawnos¢ silnika,
Stosunek natezenia przeplywow i stosunek cisnien w silniku;
Cisnienie, temperatura i predkos¢ przeptywu gazu;
Ocena silnika, ciqg statyczny, wplyw predkosci, wysokos¢, gorqcy klimat, ocena plaszczyzny,
ograniczenia.
15.3 Otwor wlotowy 2 2
Kanatly wlotowe w kompresorze
Skutki réznych konfiguracji wlotu;
Ochrona przed zamarzaniem.
15.4 Kompresory 1 2
Typu osiowego i odsrodkowego,
Cechy konstrukcyjne oraz zasady dzialania i zastosowania;
Wywazenie wentylatora,
Drziatanie systemu:
Przyczyny i skutki przeciqgania i skoku kompresora,
Metody kontroli przeplywu powietrza: zawory upustowe, zmienne kierownice wstepne, zmienne fopatki
kierownicy, rotacyjne topatki kierownicze,
Wskaznik kompresora.
15.5 Sekcja spalania 1 2
Cechy konstrukcyjne oraz zasady dziatania.
15.6 Sekcja turbinowa 2 2
Drziatanie i charakterystyka roznych typow topatek turbin;
Lopatka mocowania dysku,
Koncowka wylotowa lopatek kierujqcych,
Przyczyny i skutki nacisku i przesuwu topatki turbiny.
15.7 Uktad wydechowy 1 2
Cechy konstrukcyjne oraz zasady dzialania;
Dysze regulowane zbiezne i rozbiezne,
Redukcja szumu silnika.
Odwracacze ciqgu.
15.8 Lozyska i uszczelki - 2
Cechy konstrukcyjne oraz zasady dziatania.
15.9 Smary i paliwa 1 2
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Wiasciwosci i specyfikacje;
Dodatki paliwowe;
Srodki ostroznosci.

15.10 Systemy smarowania
Drziatanie systemu/uktad i komponenty.
15.11 Systemy paliwowe

Drzialanie systemow sterowania silnika i odmierzania paliwa, wlqcznie z elektronicznym sterowaniem
silnikiem (FADEC),
Ukiad systemow i komponenty.

15.12 Systemy lotnicze

Drziatanie dystrybucji powietrza w silniku i systemow kontroli zamarzania, wlqcznie z wewnetrznym
chlodzeniem, uszczelnieniem i zewnetrznq obstugq lotu.

15.13 Uktad startowy i zaptonowy

Drziatanie systemow uruchomienia silnika i komponentow,
Systemy zaptonowe i komponenty;
Wymagania dotyczqce bezpieczenstwa obstugi technicznej.

15.14 Silnikowe systemy wskazania

Temperatura gazow spalinowych/miedzystopniowa temperatura turbiny
Wskazanie ciqgu silnika: stosunek cisnien w silniku, cisnienie wylotowe turbiny silnika lub cisnienie w
rurze wylotowej silnika odrzutowego,

Cisnienie i temperatura oleju;
Cisnienie i przeplyw paliwa;
Predkos¢ obrotowa silnika;
Pomiar i wskazanie wibracji;
Moment obrotowy,

Moc.

15.15 Systemy zwigkszania mocy

Dzialanie i zastosowania;
Wtrysk wody, wodny metanol;
Systemy dopalacza.

15.16 Silniki turbosmigtowe

Sprzezony z gazem/wolna turbina i turbiny sprzezone z przekiadniq;
Przektadnie redukcyjne;

Silnik zintegrowany i sterowanie smigia;

Urzqdzenia zabezpieczajqce przed nadmiernq predkosciq.

15.17 Silniki turboshaft

Ustalenia, systemy napedu, przektadnia redukcyjna, sprzegta, systemy kontroli.

15.18 Pomocnicze zespoly silnikowe (APU)

Cel, dzialanie, systemy zabezpieczenia.

15.19 Instalacja urzqdzenia napedowego

Konfiguracja  zapor ogniowych, oston, paneli akustycznych, loza silnika, zawieszenia
antywibracyjnego, przewodow, rur, zasilaczy, lqcznikow, wiqzek kabli, linek sterowych, drqzkow
sterujqcych, punktow podnoszenia i drenow.
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15.20 Systemy ochrony przeciwpozarowej 1 2
Dzialanie systemu wykrywania i gaszenia.
15.21 Monitorowanie silnika i operacje naziemne 1 3
Procedury startu i wznoszenia;
Interpretacja mocy wyjsciowej silnika i parametrow;
Monitorowanie kierunku (wiqcznie z analizq oleju, wibracjq i wziernikiem optycznym);
Przeglqd silnika i komponentow pod kaqtem kryteriow, tolerancji i danych okreslonych przez
producenta silnika,
Mycie/czyszczenie kompresora;
Zniszczenie obcego obiektu.
15.22 Przechowywanie i konserwacja silnika - 2
Konserwacja i brak konserwacji silnika i akcesoriow/ukladow.
MODUL 16. SILNIK TLOKOWY
POZIOM
A Bl B3
16.1 Podstawy 1 2 2
Sprawnos¢ mechaniczna, cieplna i objetosciowa,
Zasady dzialania — dwusuw, czterosuw, Otto i Diesel,;
Objetos¢ skokowa cylindra i stopien sprezania;
Konfiguracja silnika i kolejnos¢ zaptonu.
16.2 Osiqgi silnika 1 2 2
Kalkulacja i pomiar mocy;
Czynniki majqce wplyw na moc silnika;
Mieszanki/mieszanki niskokaloryczne, przedwczesny zaplton.
16.3 Konstrukcja silnika 1 2 2
Skrzynia korbowa, wat korbowy, wat krzywkowy, miska olejowa;
Pomocnicza skrzynia przekiadniowa;
Zespoly cylindra i tloka,
Prety lqczace, przewody wlotowe rozgatezione i kolektory wydechowe spalin;
Mechanizmy zaworow;
Smiglowe przektadnie redukcyjne.
16.4 Systemy paliwowe silnika
16.4.1 Gazniki 1 2 2
Rodzaje, konstrukcja oraz zasady dzialania;
Oblodzenie i ogrzewanie.
16.4.2 Systemy wtrysku paliwa 1 2 2
Rodzaje, konstrukcja oraz zasady dziatania.
16.4.3 Elektroniczne sterowanie silnikiem 1 2 2
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Drziatanie systemow sterowania silnika i odmierzania paliwa, wiqcznie z elektronicznym
sterowaniem silnikiem (FADEC);

Ukiad systemow i komponenty.

16.5 Uktad startowy i zaptonowy

Systemy startu i systemy ogrzewania wstepnego,

Rodzaje iskrownika, konstrukcja oraz zasady dzialania,
Ukiad przewodow zapltonowych, korpus swiecy zaplonowej,
Systemy niskiego i wysokiego napiecia.

16.6 Uklad ssania, ukltad wydechowy i uklad chlodzenia

Konstrukcja i dziatanie: ukiad ssania wiqcznie ze zmiennymi systemami nawiewu,
Ukiad wydechowy, uklad chlodzenia silnika — powietrzem i plynem.

16.7 Dotadowanie/turbodotadowanie

Zasady i cele doladowania i jego wplyw na parametry silnika;
Konstrukcja i dzialanie systemu dotadowania i turbodoladowania;
Terminologia systemowa,

Systemy kontroli;

System ochrony.

16.8 Smary i paliwa

Wiasciwosci i specyfikacje;
Dodatki paliwowe;
Srodki ostroznosci.

16.9 Systemy smarowania

Drziatanie systemu/uktad i komponenty.

16.10 Silnikowe systemy wskazania

Predkos¢ obrotowa silnika;
Temperatura glowicy cylindra;
Temperatura chlodziwa,
Cisnienie i temperatura oleju;
Temperatura gazow spalinowych;
Cisnienie i przeplyw paliwa;
Cisnienie tadowania.

16.11 Instalacja urzqdzenia napedowego

Konfiguracja zapor ogniowych, oston, paneli akustycznych, loza silnika, zawieszenia
antywibracyjnego, przewodow, rur, zasilaczy, tqcznikow, wiqzek kabli, linek sterowych, drqzkow
sterujqcych, punktow podnoszenia i drenow.

16,12 Monitorowanie silnika i operacje naziemne

Procedury startu i wznoszenia;
Interpretacja mocy wyjsciowej silnika i parametrow;
Przeglad silnika i komponentow: kryteria, tolerancje i dane okreslone przez producenta silnika.

16,13 Przechowywanie i konserwacja silnika

Konserwacja i brak konserwacji silnika i akcesoriow/ukiadow.
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MODUE 174. SMIGEO

Uwaga: Niniejszy modul nie stosuje sie do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module

17B.

POZIOM

17.1 Podstawy

Teoria dotyczqca smigta;

Wysoki/niski kqt smigta, kqt odwrotny, kat natarcia, predkos¢ obrotowa;
Slizg smigta;

Sita aerodynamiczna, sita odsrodkowa i sila odporu;

Moment obrotowy;

Wzgledny przeplyw powietrza na site odporu smigla,

Wibracja i rezonans.

17.2 Konstrukcja smigla

Metody konstrukcyjne i materialy wykorzystywane w smigtach drewnianych, ztozonych i metalowych;

Naped topaty, strona cisngca, obsada topaty, strona ssqca i zespol gniazda,
Staly skok, sterowany skok, state smiglo predkosci,
Montaz smigla/kolpaka smigta.

17.3 Sterowanie skoku smigla

Sterowanie predkosci i metody zmiany skoku, mechaniczne i elektryczne/elektroniczne;
Przestawienie smigla w chorqgiewke i skok ujemny;
Ochrona przed nadmiernq predkosciq.

17.4 Synchronizacja smigla

Synchronizacja i sprzet do uzgadniania faz.
17.5 Ostona przed oblodzeniem smigla

Sprzet do usuwania oblodzenia przy pomocy plynu i elektrycznie.
17.6 Konserwacja smigla

Rownowazenie statyczne i dynamiczne,

Wytyczanie drogi topaty;

Ocena zniszczenia lopaty, erozja, korozja, wplyw uszkodzenia, rozszczepienie warstw,
Traktowanie smigta/systemy naprawy,

Praca silnika Smigta.

17.7 Przechowywanie i konserwacja smigta

Konserwacja i brak konserwacji smigta.
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MODUE 17B. SMIGEO

Uwaga: Zakres niniejszego modutu uwzglednia technologie smigla dla samolotow nalezqcych do kategorii B3.

POZIOM

B3

17.1 Podstawy

Teoria dotyczqca smigta;

Wysoki/niski kqt Smigta, kqt odwrotny, kqt natarcia, predkos¢ obrotowa;
Slizg $migla;

Sita aerodynamiczna, sila odsrodkowa i sita odporu,

Moment obrotowy;

Wzgledny przeplyw powietrza na site odporu smigla;

Wibracja i rezonans.

17.2 Konstrukcja smigta

Metody konstrukcyjne i materialy wykorzystywane w smiglach drewnianych, zlozonych i metalowych;

Naped topaty, strona cisngca, obsada lopaty, strona ssqca i zespol gniazda;
Staly skok, sterowany skok, state smiglo predkosci,
Montaz smigta/kolpaka smigta.

17.3 Sterowanie skoku smigta

Sterowanie predkosci i metody zmiany skoku, mechaniczne i elektryczne/elektroniczne;
Przestawienie smigla w chorqgiewke i skok ujemny;
Ochrona przed nadmiernq predkosciq.

17.4 Synchronizacja smigla

Synchronizacja i sprzet do uzgadniania faz.

17.5 Ostona przed oblodzeniem smigla

Sprzet do usuwania oblodzenia przy pomocy plynu i elektrycznie.

17.6 Konserwacja smigla

Rownowazenie statyczne i dynamiczne,

Wytyczanie drogi topaty;

Ocena zniszczenia lopaty, erozja, korozja, wplyw uszkodzenia, rozszczepienie warstw,
Traktowanie smigla/systemy naprawy,

Praca silnika smigta.

17.7 Przechowywanie i konserwacja Smigta

Konserwacja i brak konserwacji smigia.
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Dodatek Il
Podstawowe standardy egzaminacyjne
1. Warunki ogéine

1.1. Wszystkie podstawowe egzaminy przeprowadza sie z wykorzystaniem okreslonego
ponizej formatu pytan testowych oraz pytan opisowych. Odpowiedzi nieprawidtowe wydajg
sie rownie prawdopodobne osobie niemajacej wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe
odpowiedzi sg wyraznie zwigzane z pytaniem oraz cechujg sie podobnym stownictwem,
budowa gramatyczng i dlugoscia W pytaniach liczbowych nieprawidtowe odpowiedzi
odpowiadajg btedom proceduralnym, takim jak nieodpowiednio stosowane korekty lub
nieprawidiowe jednostki przeliczeniowe: nie moga by¢ one po prostu przypadkowymi
liczbami.

1.2. Kazde pytanie testowe ma trzy rézne odpowiedzi, z ktérych tylko jedna jest poprawna, a
w ramach danego modutu kandydat ma srednio 75 sekund na rozwigzanie kazdego pytania.

1.3. Kazde pytanie opisowe wymaga przygotowania pisemnej odpowiedzi, a kandydat ma 20
minut na udzielenie odpowiedzi na kazde takie pytanie.

1.4. Pytania opisowe przygotowuje sie i ocenia na podstawie zakresu materiatu okreslonego
w dodatku I, moduty 7A, 7B, 9 A, 9B i 10.

1.5. Kazde pytanie powinno zawieraé przygotowany wzér odpowiedzi obejmujacy wszelkie
mozliwe odpowiedzi, ktdre mogg by¢ wtasciwe w przypadku innych podpunktéw.

1.6. Wz6r odpowiedzi rozbija sie rowniez na wykaz istotnych punktow okreslanych mianem
punktéw kluczowych.

1.7. Warunkiem zaliczenia kazdego z modutéw oraz podmodutdéw zawartych w czesci
testowej egzaminu jest udzielenie co najmniej 75 % poprawnych odpowiedzi.

1.8. Granicg zaliczenia kazdego pytania opisowego jest rowniez 75 %. Oznacza to, ze
odpowiedzi kandydatéw zawierajg 75 % wymaganych punktéw kluczowych odnoszacych sie
do pytania, przy czym w odpowiedzi nie moze pojawi¢ sie zaden istotny btad dotyczacy
jakiegokolwiek wymaganego punktu kluczowego.

1.9. W przypadku niezaliczenia tylko czesci testowej lub tylko czesci opisowej, ponownie
podchodzi sie jedynie do niezaliczonej czesci egzaminu.

1.10. Do celow oceny kandydata nie stosuje sie punktow ujemnych.

1.11. W przypadku niezaliczenia danego modutu, mozna podja¢ kolejng prébe zaliczenia
tego modutu dopiero po uptywie 90 dni od dnia, w ktérym odbywat sie egzamin, z wyjatkiem
instytucji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej zatwierdzonej zgodnie z zatgcznikiem
IV (Part-147), ktéra prowadzi kurs doszkalania w zakresie niezaliczonych obszaréow z
danego modutu, kiedy to mozna podjaé prébe zaliczenia niezdanego modutu po uptywie 30
dni.

1.12. Okres czasu okreslony w pkt 66.A.25 odnosi sie do kazdego pojedynczego modutu
egzaminu, z wyjatkiem tych modutéw egzaminu, ktore zostaty zaliczone jako czes¢
egzaminu na licencje innej kategorii, w przypadku gdy licencja zostata juz wydana.

1.13. Maksymalna liczba kolejnych podejs¢ do kazdego modutu wynosi trzy. Kolejne cykle
trzech podejs¢ dozwolone sg w odstepach jednego roku pomiedzy cyklami.

Whnioskodawca potwierdza na piSmie zatwierdzonej instytucji szkoleniowej w zakresie
obstugi technicznej lub wtasciwemu organowi, do ktorych wystepuje o przeprowadzenie
egzaminu, liczbe i terminy podejs¢ do egzaminu w ciggu ostatniego roku oraz nazwe
instytucji lub wtasciwego organu, gdzie podejscia te miaty miejsce. Instytucja szkoleniowa w
zakresie obstugi technicznej lub wtasciwy organ odpowiadajg za sprawdzenie liczby podejs¢
w danym przedziale czasu.

2. Liczba pytan dla modutéw

2.1. MODUL 1 - MATEMATYKA

Kategoria A: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
20 minut.

Kategoria B1: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
40 minut.
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Kategoria B2: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
40 minut.

Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
35 minut.

2.2. MODUL 2 — FIZYKA

Kategoria A: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 40
minut.

Kategoria B1: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
65 minut.

Kategoria B2: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
65 minut.

Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
35 minut.

2.3. MODUL 3 — PODSTAWOWE WIADOMOSCI DOTYCZACE ELEKTRYKI

Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
25 minut.

Kategoria B1: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
65 minut.

Kategoria B2: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
65 minut.

Kategoria B3: 24 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
30 minut.

2.4. MODUL 4 — PODSTAWOWE WIADOMOSCI DOTYCZACE ELEKTRONIKI

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
25 minut.

Kategoria B2: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
50 minut.

Kategoria B3: 8 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
10 minut.

2.5. MODUL 5 — TECHNIKI CYFROWE/SYSTEMY INSTRUMENTOW ELEKTRYCZNYCH
Kategoria A: 16 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
20 minut.

Kategoria B1.1 i B1.3: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 50 minut.

Kategoria B1.2 i B1.4: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B2: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
90 minut.

Kategoria B3: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
20 minut.

2.6. MODUL 6 — MATERIALY | SPRZET

Kategoria A: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65
minut.

Kategoria B1: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
90 minut.

Kategoria B2: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
75 minut.

Kategoria B3: 60 pytan testowych i 0 pytah opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
75 minut.

2.7. MODUL 7A — PRAKTYKI OBStLUGI TECHNICZNEJ

Kategoria A: 72 pytania testowe i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 90
minut plus 40 minut.
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Kategoria B1: 80 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
100 minut plus 40 minut.

Kategoria B2: 60 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
75 minut plus 40 minut.

MODUL 7B — PRAKTYKI OBStUGI TECHNICZNEJ

Kategoria B3: 60 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
75 minut plus 40 minut.

2.8. MODUL TEMATYCZNY 8 — PODSTAWY AERODYNAMIKI

Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
25 minut.

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
25 minut.

Kategoria B2: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
25 minut.

Kategoria B3: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
25 minut.

2.9. MODUL 9A — CZYNNIKI LUDZKIE

Kategoria A: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25
minut plus 20 minut.

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
25 minut plus 20 minut.

Kategoria B2: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
25 minut plus 20 minut.

MODUL 9B — CZYNNIKI LUDZKIE

Kategoria B3: 16 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
20 minut plus 20 minut.

2.10. MODUL 10 — LEGISLACJA DOTYCZACA LOTNICTWA

Kategoria A: 32 pytania testowe i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 40
minut plus 20 minut.

Kategoria B1: 40 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
50 minut plus 20 minut.

Kategoria B2: 40 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
50 minut plus 20 minut.

Kategoria B3: 32 pytania testowe i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
40 minut plus 20 minut.

2.11. MODUL 11A - AERODYNAMIKA, STRUKTURY | SYSTEMY SAMOLOTU
TURBINOWEGO:

Kategoria A: 108 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
135 minut.

Kategoria B1: 140 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
175 minut.

MODUL 11B — AERODYNAMIKA, STRUKTURY | SYSTEMY SAMOLOTU TLOKOWEGO

Kategoria A: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 90
minut.

Kategoria B1: 100 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
125 minut.

MODUL 11C — AERODYNAMIKA, STRUKTURY | SYSTEMY SAMOLOTU TLOKOWEGO
Kategoria B3: 60 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
75 minut.

2.12. MODUL 12 — AERODYNAMIKA, STRUKTURY | SYSTEMY SMIGLOWCA

Kategoria A: 100 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
125 minut.
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Kategoria B1: 128 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
160 minut.

213. MODUtL 13 - AERODYNAMIKA, STRUKTURY | SYSTEMY STATKU
POWIETRZNEGO

Kategoria B2: 180 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
225 minut. Pytania i czas przeznaczony na ich rozwigzanie mozna w razie koniecznosci
podzieli¢ na dwie czesci.

2.14. MODUL 14 — NAPED

Kategoria B2: 24 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
30 minut.

2.15. MODUL 15 — SILNIK GAZOWY TURBINOWY

Kategoria A: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
75 minut.

Kategoria B1: 92 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
115 minut.

2.16. MODUL 16 — SILNIK TLOKOWY

Kategoria A: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65
minut.

Kategoria B1: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
90 minut.

Kategoria B3: 68 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
85 minut.

2.17. MODUL 17A — SMIGLO

Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
25 minut.

Kategoria B1: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
40 minut.

MODUL 17B — SMIGLO

Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
35 minut.

Dodatek Il
Szkolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny
Szkolenie w miejscu pracy
1. Warunki ogoéine

Szkolenie na typ statku powietrznego sktada sie ze szkolenia teoretycznego i egzaminu oraz,
z wyjatkiem uprawnien kategorii C, szkolenia praktycznego i oceny.

a) Szkolenie teoretyczne i egzamin spetniajg nastepujagce wymagania:

(i) sa przeprowadzane przez instytucje szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej
odpowiednio zatwierdzong zgodnie z Zatgcznikiem IV (Part-147) badz, w przypadku ich

przeprowadzania przez inne instytucje, po bezposrednim zatwierdzeniu przez wiasciwy
organ;

(il) odpowiadajg standardowi okreslonemu w pkt. 3.1 i 4 niniejszego dodatku Ill, z wyjatkiem
przypadkéw dopuszczalnych przez szkolenie w zakresie réznic opisane ponizej;

(i) w przypadku osoby kategorii C wykwalifikowanej poprzez posiadanie stopnia
akademickiego, jak wyszczegdlniono w pkt. 66.A.30 lit. a) ppkt. 5, pierwsze teoretyczne
szkolenie na typ statku powietrznego odbywa sie na poziomie kategorii B1 lub B2;

(iv) rozpoczynajg sie i konczg w ciagu trzech lat poprzedzajgcych wniosek o zatwierdzenie
uprawnienia na typ.

b) Szkolenie praktyczne i ocena spetniajg nastepujace wymagania:
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(i) sa przeprowadzane przez instytucje szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej
odpowiednio zatwierdzong zgodnie z Zatgcznikiem IV (Part-147) badz, w przypadku ich
przeprowadzania przez inne instytucje, po bezposrednim zatwierdzeniu przez wiasciwy
organ;

(i) odpowiadajg standardowi okreslonemu w pkt. 3.2 i 4 niniejszego dodatku I, z wyjatkiem
przypadkéw dopuszczalnych przez szkolenie w zakresie réznic opisane ponizej;

(iii) obejmuja reprezentatywne, przekrojowe dziatania z zakresu obstugi technicznej,
odpowiadajgce typowi statku powietrznego;

(iv) obejmujg prezentacje przy uzyciu sprzetu, podzespotdéw, symulatoréw i innych urzadzen
szkoleniowych lub statkow powietrznych;

(v) rozpoczynajg sie i koncza w ciggu trzech lat poprzedzajgcych wniosek o zatwierdzenie
uprawnienia na typ.

AMC do punktéow 1(b), 3.2 i 4.2 Dodatku Illl do Part-66 , Szkolenie na typ statku
powietrznego i standard egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy”.

Element praktyczny w szkoleniu na typ statku powietrznego

1. Szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone w sali wyktadowej lub na symulatorze,
ale czesSC¢ szkolenia praktycznego musi byc¢ przeprowadzona w prawdziwym
Srodowisku obstugowym lub u producenta.

2.  Zadania nalezy wybra¢ w oparciu o czestotliwo$c¢ ich wystepowania, ztozonosc,
réznorodnosc, jako krytyczne dla bezpieczenstwa, itp. Wybrane zadania muszg
uwzglednic wszystkie rozdziaty opisane w tabeli zawartej w punkcie 3.2 Dodatku Il do
Part-66.

3. Czas trwania szkolenia praktycznego musi gwarantowac, Ze przeprowadzony jest
peten zakres szkolenia wymagany w punktem 3.2 Dodatku Il do Part-66.

Czas szkolenia praktycznego na typ samolotow z MTOM réwng lub wiekszg niz
30 000 kg nie powinien by¢ krotszy niz dwa tygodnie, chyba, ze krotszy czas trwania
Sszkolenia z jednoczesnym spetnieniem jego zatozen oraz uwzgledniajgcy aspekty
pedagogiczne (maksymalna dftugo$¢ w ciqgu dnia) jest odpowiednio uzasadniony
kompetentnej wiadzy.

4. Organizacja prowadzgca szkolenie praktyczne na typ musi dostarczy¢ uczestnikom
Szkolenia harmonogram lub plan z wykazem czynnoSci, ktore muszg by¢ wykonane
zgodnie z instruktazem Ilub pod nadzorem. Zapis wykonanych zadan nalezy
wprowadzi¢ do rejestru, ktéry musi by¢ tak zaprojektowany, aby kazde zadanie lub
grupa zadan mogfa by¢ poswiadczona podpisem przez wyznaczonego oceniajgcego.
Format rejestru i sposob jego uzycia nalezy jednoznacznie okreSlic.

5. W punkcie 4.2 Dodatku Ill do Part-66 pojecie ‘wyznaczeni oceniajgcy odpowiednio
wykwalifikowani’ oznacza, ze oceniajgcy muszg wykazac sie posiadaniem szkolenia i
do$wiadczenia w podejmowanym procesie oceny i by¢ upowaznionym do tego przez
organizacje.

Dodatkowe wytyczne dotyczgce oceny i wyznaczonych oceniajgcych mozna znalez¢
w Zatgczniku Il do AMC do Part-66.

6. Zatwierdzona organizacja Part-147 moze zleci¢ podwykonawcy szkolenie praktyczne
na typ (dla zespotow napedowych i systemow awioniki) w oparciu o swoj system
jakosci, zgodnie z postanowieniami 147.A.145(d)3 i korespondujgcym materiatem
pomocniczym.

c) Szkolenie w zakresie roznic:

(i) szkolenie w zakresie roznic jest szkoleniem wymaganym w celu zapoznania sie z
réznicami pomiedzy dwoma réznymi uprawnieniami na typ statku powietrznego tego samego
producenta, zgodnie z decyzjg Agenc;ji;
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(i) szkolenie w zakresie roznic musi by¢ ustalone indywidualnie dla kazdego przypadku z
uwzglednieniem wymagan zawartych w niniejszym dodatku Il w odniesieniu do zaréwno do
elementdéw teoretycznych, jak i elementow praktycznych szkolenia do uprawnienia na typ;

(iii) uprawnienie na typ wpisuje sie do licencji dopiero po ukonczeniu szkolenia w zakresie
réznic oraz gdy wnioskodawca spetnia ponadto jeden z ponizszych warunkow:

— posiada wpisane do licencji uprawnienie na typ statku powietrznego, w ramach ktérego
ustala sie roznice, lub

— spetnia wymagania szkolenia na typ dla statku powietrznego, w ramach ktérego ustala sie
réznice.

AMC do Sekcji 1 Dodatku Ill do Part-66 ,,Szkolenie na typ statku powietrznego i
standard egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy”.

Szkolenie na typ statku powietrznego

1.Szkolenie na typ statku powietrznego moze byc¢ podzielone na szkolenie na typ w
obszarze ptatowiec i/lub zespot napedowy i/lub awionika/system elektryczny:

e Szkolenie na typ ptatowca oznacza szkolenie na typ wigcznie z odno$nag
strukturg statku powietrznego i systemami elektrycznym i mechanicznym z
wytgczeniem zespotfu napedowego.

e Szkolenie na typ w zakresie zespotu napedowego oznacza szkolenie na typ na
samym silniku, wigczajgc zestaw do szybkiej wymiany zespotu silnikowego.

o Wspotzaleznos¢ pomiedzy systemami silnika/ptatowca nalezy omoéwi¢ podczas
szkolenia na typ ptfatowca Ilub szkolenia na typ zespotu napedowego. W
niektérych przypadkach, takich jak lotnictwo ogdblne, moze okazac sie
odpowiedniejszym omowienie wspofzaleznosSci w trakcie szkolenia na typ
ptatowca w zwigzku z olbrzymig roznorodnosciq statkow powietrznych, ktére
mogq miec¢ zabudowany ten sam typ silnika.

e Szkolenie na typ awioniki/systemu elektrycznego oznacza szkolenie na typ
awioniki i systemow elektrycznych objetych, ale niekoniecznie ograniczonych do
rozdziatow ATA nr 22, 23, 24, 25, 27, 31, 33, 34, 42, 44, 45, 46, 73 i 77, lub
rownowazne.

2. Szkolenie praktyczne moze by¢ wykonane albo bezposrednio po lub zintegrowane z
elementami teoretycznymi. Jednak, nie nalezy przeprowadza¢ szkolenia
praktycznego przed teoretycznym.

3. W tresci szkolenia teoretycznego i praktycznego powinno znalez¢ sie:

e omowienie roznych czesci statku powietrznego, ktore sg reprezentatywne dla
struktury, zabudowanych systemoéw/podzespotéw oraz kabiny; i

e Szkolenie w zakresie korzystania z instrukcji technicznych, procedur
obstugowych oraz ich relacje/wptyw na eksploatacje statku powietrznego.

Tak wiec zawartoS¢ szkolenia powinna byc¢ oparta na nastepujgcych elementach:

e projekt typu wigcznie z roznymi, odnoSnymi projektami wariantow, nowe
technologie i techniki;

e informacja na temat stwierdzonych probleméw podczas eksploatacji, zgtaszanie
zdarzen itp.;

e wazniejsze, majgca zastosowanie dyrektywy zdatnosci i biuletyny serwisowe;

e Zznane zagadnienia zwigzane z czynnikiem ludzkim, a dotyczgce konkretnego
typu statku powietrznego;

e stosowanie wspolnej i specyficznej dokumentacji (jezeli dotyczy, takiej jak
MMEL, AMM, MPD, TSM, SRM, WD, AFM, podrecznik narzedzi), filozofie
Szukania usterek (troubleshooting), itp.;

e znajomoSc¢ poktadowego obstugowego systemu raportowania i warunkow dla
obstugi ETOPS, jezeli ma zastosowanie;
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e korzystanie ze specjalnego oprzyrzgdowania/narzedzi oraz wyposazenia
kontrolno-pomiarowego oraz stosowania szczegdlnych praktyk obstugowych,
wilgcznie z krytycznymi elementami bezpieczenstwa i Srodkami ostroznoSci;

e znajomosc istotnych i krytycznych zadan/aspektow z MMEL, CDL, FTS, pozycji
ograniczajgcych zdatnos¢ do lotu (ALI) wigcznie z Kontrolg Ograniczen
Krytycznej Konfiguracji Projektu (CDCCL), CMR i catg dokumentacjg ICA, takg
fjak MRB, MPD, SRM, AMM itp., jezeli ma zastosowanie.

e dziatanie obstugowe i procedury, ktére muszg byc¢ przestrzegane w konsekwencji
istotnych wymagan poswiadczania, takich jak, ale nie ograniczonych do, RVSM
(Ograniczone minima separacji pionowej i NVIS (system noktowizyjny);

e znajomo$¢ odnosnych inspekcji i ograniczen dotyczacych skutkow czynnikow
Srodowiskowych lub procedur operacyjnych, takich jak zimne i gorgce klimaty,
wiatr, wilgoc, piasek, odladzania/zapobieganie oblodzeniu, itp.

Szkolenie na typ nie musi konieczne uwzglednia¢ wszystkich mozliwych opcji klienta
korespondujgcych z uprawnieniem na typ opisanym w Zatgczniku | do AMC do Part-
66.

4. W zakresie szkolenia na typ dla kategorii B1 nalezy uwzgledni¢ ograniczone
Szkolenie z systemu awioniki, gdyz przywileje B1 obejmujg obstuge systemu awioniki
w zakresie prostych testow dla sprawdzenia ich dziatania.

5. W zakresie szkolenia na typ dla kategorii B1 i B2 nalezy uwzgledni¢ systemy
elektryczne.

6. Szkolenie teoretyczne i praktyczne powinno sie wzajemnie uzupetniac i moze byc:
e Zzintegrowane lub rozdzielone;

e wsparte przez uzycie pomocy szkoleniowych, takie jak samolot szkoleniowy,
wirtualny statek powietrzny, podzespoly statku powietrznego, treningowe
urzadzenia symulacji (STD), komputerowe urzgdzenie symulacji (CBT), itp.

AMC do punktu 1(c) Dodatku Illl do Part-66 ‘Szkolenie na typ statku powietrznego i
standard egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy’.

Szkolenie z réznic

W celu wpisania uprawnienia na typ do licencji obstugi statku powietrznego nie wymaga sie
zatwierdzonego szkolenia z réznic dla r6znych wariantéw w ramach uprawnienia na ten sam
typ statku powietrznego (jak podano w Dodatku | do AMC Part-66).

Jednak nie oznacza to, zZe nie zachodzi koniecznoS¢ przeszkolenia personelu

pos$wiadczajgcego przed wydaniem upowaznienia przez organizacje obstugi (patrz AMC
66.A.20(b)3).

2. Poziomy szkolenia na typ statku powietrznego

Przedstawione ponizej trzy poziomy okreslajg cele, zakres szkolenia i poziom wiedzy, jakie
majg zostac osiggniete na danym poziomie szkolenia.

— Poziom 1: Krétki przeglad ptfatowca, systemow i zespotow silnikowych okreslonych w
sekcji  dotyczacej opisu  systemow  podrecznika  obstugi  technicznej  statku
powietrznego/instrukcji zapewnienia ciggtej zdatnosci do lotu.

Cele kursu: Po ukonczeniu poziomu 1 szkolenia, stuchacz potrafi:
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a) przedstawi¢ prosty opis catego tematu, z uzyciem pospolitych wyrazoéw i przyktadéw oraz
typowych termindw, a takze wskaza¢ srodki ostroznosci dotyczace ptatowca, jego systemow
i zespotu silnikowego;

b) wskaza¢ podreczniki dotyczace statku powietrznego, praktyki obstugi technicznej istotne
dla ptatowca, jego systeméw i zespotu silnikowego;

c) okresli¢ ogdlny ukfad gtéwnych systemoéw statku powietrznego;
d) okresli¢ ogdélny uktad i charakterystyke zespotu silnikowego;

e) okredli¢ specjalistyczne oprzyrzgdowanie i aparature badawcza wykorzystywang na statku
powietrznym.

— Poziom 2: Przeglad podstawowych systemdw sterowania, wskaznikéw, gtéwnych
komponentow, wigcznie z ich umiejscowieniem i celem, obstuga techniczna oraz wykrywanie
i usuwanie drobnych usterek. Ogdélna znajomo$c¢ teoretycznych i praktycznych aspektow
przedmiotu.

Cele kursu: Oprocz informacji zawartych w kursie poziomu 1, po ukonczeniu kursu poziomu
2 stuchacz potrafi:

a) zrozumie¢ podstawy teoretyczne; stosowaé wiedze w praktyce z wykorzystaniem
szczegotowych procedur;

b) wymieni¢ $rodki ostroznoéci, ktorych nalezy przestrzegaé pracujagc nad statkiem
powietrznym, zespotem silnikowym i systemami lub w ich poblizu;

c) opisac systemy i obstuge statku powietrznego, w szczegdlnoéci dostep, dostepno$¢é mocy
i zrodia;

d) okresli¢ lokalizacje gtéwnych elementéw;

e) wyjasni¢ zwykte funkcjonowanie kazdego gtdwnego systemu, stosujac terminologie i
nomenklature;

f) wykona¢ procedury obstugi technicznej zwigzane ze statkiem powietrznym, dotyczace

nastepujagcych systeméw: uktadu paliwowego, zespotu silnikowego, hydrauliki, podwozia
samolotu, wody/odpadow, tlenu;

g) wykaza¢ biegtos¢ w korzystaniu z raportow zatogi i pokladowych systeméw raportowania
(drobne wykrywanie i usuwanie usterek) oraz okresli¢ zdatnos¢ do lotu statku powietrznego
dla MEL/CDL;

h) wykazaé umiejetnos¢ uzycia, interpretacji i zastosowania odpowiedniej dokumentacji,
wigcznie z instrukcjami zapewniania ciggtej zdatnosci do lotu, podrecznikiem obstugi
technicznej, ilustrowanym katalogiem czeSci zamiennych itd.

— Poziom 3: Szczegdétowy opis, dziatanie, lokalizacja elementdéw, usuniecie/montaz i
procedury wykrywania i usuwania usterek do poziomu podrecznika obstugi techniczney.

Cele kursu: Oprocz informacji zawartych w kursie poziomu 1 i poziomie 2, po ukonczeniu
kursu poziomu 3 stuchacz potrafi:

a) wykazac sie teoretyczng wiedzg o systemach i strukturach statku powietrznego oraz ich
powigzaniach z innymi systemami, przedstawi¢ szczegdtowy opis tematu z wykorzystaniem
podstawowej wiedzy teoretycznej i konkretnych przyktadoéw, a takze interpretowaé wyniki z
réznych zrédet i pomiary oraz podejmowaé w razie potrzeby odpowiednie dziatania
naprawcze;

b) przeprowadza¢ kontrole systemow, zespotu silnikowego i elementow oraz kontrole
funkcjonalne okreslone w podreczniku obstugi technicznej statku powietrznego;

c) wykazac sie umiejetnoscig uzycia, interpretacji i zastosowania odpowiedniej dokumentacji,
wiacznie z podrecznikiem napraw konstrukcyjnych, podrecznikiem wykrywania i usuwania
usterek itd.;

d) skorelowac¢ informacje w celu podejmowania decyzji w odniesieniu do btednej diagnozy i
skorygowania do poziomu podrecznika obstugi techniczne;j.

e) opisa¢ procedury wymiany elementéw zgodnie z typem statku powietrznego.



Part-66 stan 16.11.2011
AMC stanna 19.04.2012 GM stan na 19.04.2012

3. Standard szkolenia na typ statku powietrznego

Chociaz szkolenie na typ statku powietrznego obejmuje zaréwno czes¢ teoretyczng jak i
praktyczng, kursy mozna zatwierdzaC w odniesieniu do czesci teoretycznej, czesSci
praktycznej oraz kombinacji obu tych czesci.

3.1. Elementy teoretyczne

a) Cel:
Po ukohczeniu szkolenia teoretycznego stuchacz jest w stanie wykaza¢, odpowiednio do
pozioméw wskazanych w programie szkolenia w dodatku I, szczegétowg wiedze

teoretyczng w zakresie odpowiednich systeméw, struktur, dziatania, obstugi technicznej,
napraw oraz wykrywania i usuwania usterek zgodnie z zatwierdzonymi danymi dotyczacymi
obstugi technicznej. Stuchacz potrafi wykazac¢ sie umiejetnoscig korzystania z podrecznikow i
zatwierdzonych procedur, w tym znajomoscig odpowiednich kontroli i ograniczen.

b) Poziom szkolenia:
Poziomami szkolenia sg poziomy okreslone w pkt. 2 powyze;.

Po pierwszym kursie szkoleniowym na typ dla personelu certyfikujgcego kategorii C
wystarczy, ze wszystkie kolejne kursy beda na poziomie 1.

Podczas szkolenia teoretycznego dla poziomu 3 mozna, w razie potrzeby, korzysta¢ z
materiatow szkoleniowych poziomu 1 i 2 w celu uwzglednienia w szkoleniu petnego zakresu
danego rozdziatu. Jednak podczas szkolenia wieksza cze$¢ materiatu szkoleniowego oraz
czas szkolenia muszg odpowiadaé wyzszemu poziomowi.

c) Czas trwania:

Minimalng liczbe godzin szkolenia teoretycznego podano w ponizszej tabeli:

Kategoria Liczba godzin

Samoloty o maksymalnej masie startowej powyzej 30 000 kg:

BIl.1 150
B1.2 120
B2 100
C 30

Samoloty o maksymalnej masie startowej rownej 30 000 kg lub mniejszej, lecz wiekszej niz 5700 kg:

BI.1 120
B1.2 100
B2 100
C 25

Samoloty o maksymalnej masie startowej rownej 5700 kg i mniejszej *

Bl.1 80
Bl1.2 60
B2 60
C 15

Smiglowce **

B1.3 120
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B1.4 100
B2 100
C 25

* Dla samolotéw z kabing niecisnieniowa, wyposazonych w silnik ttokowy, o MTOM ponizej 2000 kg
minimalny czas trwania szkolenia moze by¢ skrécony o 50%.

** Dla $migtowcéw zaklasyfikowanych do grupy 2 (jak zdefiniowano w pkt. 66.A.5) minimalny czas
trwania szkolenia moze by¢ skrécony o 30%.

Do celow powyzszej tabeli godzina szkolenia oznacza 60 minut nauki i nie obejmuje przerw,
egzaminow, powtoérek, przygotowania i ogledzin statku powietrznego.

Te godziny majg zastosowanie tylko do kurséw teoretycznych dotyczacych kompletnych
kombinacji silnikéw statkéw powietrznych zgodnie z uprawnieniem na typ zdefiniowanym
przez Agencije.

d) Uzasadnienie czasu trwania kursu:

W przypadku kursow przeprowadzanych w instytucji szkoleniowej w zakresie obstugi
technicznej zatwierdzonej zgodnie z zatgcznikiem IV (Part-147) oraz kursow bezposrednio
zatwierdzonych przez wiasciwy organ, konieczne jest uzasadnienie ich czasu trwania i
uwzglednienie petnego programu szkolenia w drodze analizy potrzeb szkoleniowych na
podstawie:

— projektu statku powietrznego, jego potrzeb w zakresie obstugi technicznej i rodzajéw
eksploatacji,

— szczegotowej analizy odpowiednich rozdziatéw — zob. spis tresci w ppkt 3.1 lit. €) ponizej,
— szczegotowej analizy kompetencji, potwierdzajacej petne osiggniecie celéw podanych w
ppkt 3.1 lit. a) powyze;.

Jedli analiza potrzeb szkoleniowych wykaze, ze potrzebnych jest wiecej godzin, kursy mogg
by¢ dtuzsze niz minimum okre$lone w tabeli.

Podobnie liczbe godzin szkolen w zakresie roznic lub innych kombinacji kurséw
szkoleniowych (takich jak potgczone kursy B1/B2), oraz, w przypadku kurséw teoretycznego
szkolenia na typ, liczbe godzin mniejszg od podanej w ppkt 3.1 lit. ¢) powyzej, nalezy
uzasadni¢ wobec wilasciwego organu w drodze analizy potrzeb szkoleniowych opisanej
powyzej.

Ponadto kurs musi okresla¢ i uzasadniaé nastepujgce kwestie:

— minimalng obecnoé¢ stuchacza na zajeciach na potrzeby osiggniecia celéw kursu,

— maksymalng liczbe godzin szkolenia dziennie uwzgledniajacg aspekty czynnika
pedagogicznego i ludzkiego.

Jesli nie zostanie spetniony wymog minimalnej obecnosci stuchacza, nie wydaje sie
Swiadectwa uznania. Instytucja szkoleniowa moze przeprowadzi¢ dodatkowe szkolenie, aby
spetniony zostat wymog minimalnej obecnosci.

AMC do punktu 3.1(d) Dodatku Ill do Part-66 ‘Szkolenie na typ statku powietrznego i
standard egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy’.

Analiza _potrzeb szkoleniowych dla czesci teoretycznej szkolenia na typ statku

powietrznego
1. Minimalny czas szkolenia teoretycznego na typ, jak opisano w Zatgczniku Ill do
Part-66, zostat okreslony w oparciu o:

e pierwotne kategorie statkow powietrznych i minimalne standardowe
wyposazenie;

e zaktadany Sredni czas trwania standardowego szkolenia w Europie.
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2. Celem analizy potrzeb szkoleniowych (TNA) jest okre$lenie i uzasadnienie czasu
trwania szkolenia dla konkretnego typu statku powietrznego. Oznacza to, ze TNA
stanowi podstawe dla zdefiniowania czasu trwania szkolenia, niezaleznie czy czas
trwania jest dtuzszy lub krotszy niz minimalna dfugosc¢ szkolenia opisana w Dodatku
Il do Part-66.

W szczegdlnym przypadku szkolen na typ, zatwierdzonych w oparciu o wymagania
wazne przed wejsciem w zycie Rozporzgdzenia 1149/2011 (1.08.2012) i w ktérych
czas trwania szkolenia teoretycznego jest rowny lub dtuzszy niz minimalny czas
szkolenia opisany w punkcie 3.1.(c) Dodatku Ill do Part-66, dopuszcza sie, aby TNA
objeto tylko réznice wprowadzone przez Rozporzgadzenie 1149/2011 punkt 3.1(e)
,1resc¢” i kryteria wprowadzone w punkcie 3.1(d) ,Uzasadnienie dla dtugosci
szkolenia’ odnoszg sie do minimalnej wymaganej obecno$ci i maksymalnej liczby
godzin szkolenia dziennie. Opracowana TNA moze skutkowac zmiang czasu trwania
szkolenia teoretycznego.

3. Tre$c szkolenia i jego czas wypracowany w oparciu o TNA mozna poprzec¢ analizg
wykonang przez posiadacza certyfikatu typu.

4. W celu zatwierdzenia skrocenia minimalnego czasu trwania szkolenia, ocena TNA
przez kompetentng wiadze powinna byc¢ wykonana indywidualnie i dostosowana do
typu statku powietrznego. Np., sytuacjg wyjatkowg bytoby, aby szkolenie teoretyczne
na duzy statek powietrzny kategorii transportowej jak A330 lub B757 byto krotsze niz
minimalny wymagany czas frwania takiego szkolenia , natomiast w przypadku
lotnictwa ogdlnego (GA) i statku powietrznego typu Learjet 45 lub podobnego juz
niekoniecznie. Zazwyczaj TNA dla szkolenia na statek powietrzny GA wykazafaby,
Ze Kkrotsze szkolenie spetnia wymagania.

5. Przy opracowywaniu TNA nalezy rozwazyc¢ nastepujgce:

a) TNA musi zawierac analize identyfikujgcq wszystkie obszary i elementy, gdzie
zachodzi potrzeba szkolenia oraz zwigzane 2z tym cele nauczania,
uwzgledniajgce typ statku powietrznego, Srodowisko operacyjne, wykonywane
operacje i doSwiadczenie operacyjne. Analiza musi by¢ przygotowana w sposéb
pozwalajgcy na stosunkowo fatwe zrozumienie, ktore obszary i elementy
wchodzgq w skifad szkolenia, a tym samym spetniajg cel nauki.

b) Jako minimum TNA musi uwzgledni¢ wszystkie elementy zawarte w punkcie 3.1
Part-66 do Dodatku Il i zwigzanych AMC, majgcych zastosowanie.

c¢) TNA musi okre$la¢ tre$¢ szkolenia, korzystajagc w tym celu z podanych w
Dodatku Il zatozen dla kazdego poziomu szkolenia oraz wyznaczonych
zagadnien w tabeli elementow teoretycznych, znajdujgcej sie w punkcie 3.1 Part-
66 Dodatku IlI.

d) Dla kazdego rozdziatu opisanego w tabeli elementéw teoretycznych, a
znajdujgcej sie w punkcie 3.1 Part-66 Dodatku Ill, nalezy odnotowa¢ czas
Sszkolenia.

e) Typowe dokumenty, ktorych nalezy uzywac dla zidentyfikowania obszarow i
elementow, gdzie zachodzi potrzeba szkolenia to zazwyczaj, m. in. instrukcja
obstugi statku powietrznego, meldunki MRB, CMR’y, ograniczenia zdatnosci,
instrukcje lokalizacji usterek (troubleshooting), instrukcje napraw strukturalnych,
ilustrowany katalog cze$ci, Dyrektywy Zdatnosci i Biuletyny Serwisowe.

f) Podczas analizy tych dokumentow:
o Nalezy rozwazy¢ nastepujgce typowe czynnosci:
aktywacje/ponowng aktywacje;
demontaz/montaz;
testowanie;
obstuge biezgca;
inspekcje, sprawdzanie i naprawy;
lokalizacje usterek (troubleshooting)/diagnostyke.
e W celu zidentyfikowania poszczegdlnych elementéw stanowigcych podstawe

0O O O O O O
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9)

Szkolenia dopuszcza sie zastosowanie metody filtrowania opartej na
ponizszych kryteriach:

czestotliwos¢ zadan;

czynnik ludzki zwigzany z zadaniem;

trudnos¢ zadania;

krytycznoSc¢ i wptyw zadania na bezpieczenstwo;

doswiadczenie operacyjne;

nowatorskie Ilub nietypowe cechy projektu (nie objete przez Part-66
Dodatek |);

o podobienstwo do innych typow statkéw powietrznych;
o Specjalne testy/proby i narzedzia/wyposazenie.
Dopuszcza sie zastosowanie podejScia opartego na:

o zadaniach lub grupie zadan; lub

o Systemach lub podsystemach lub podzespotach.

0 O O O O O

TNA musi:

Okreslic cel szkolenia dla kazdego zadania, grupy zadan, systemu,
podsystemu lub podzespotu;

Powigzac¢ okreSlone zadania, ktére majg byc wykonane z wymaganiami
(tabela w punkcie 3.1 Dodatku Ill do Part-66);

Zaplanowac¢ szkolenie w formie modufow | ich logicznej sekwencji
(odpowiednia kombinacja rozdziatow jak zdefiniowano w Dodatku Ill Part-66);

Okresli¢ kolejnos¢ nauczania (w ramach lekcji i dla catego programu);

Zidentyfikowa¢ zakres informacji i poziom szczegotdw odpowiednio do
minimalnego ustalonego standardu

Odwotywac sie do :

o opisu kazdego systemu/podzespotu wigcznie ze strukturg (tam, gdzie ma
fo zastosowanie);

o dziatania systemu/podzespotu z uwzglednieniem:

a) ztozonosci systemu (np. konieczno$¢ dalszego podziatu na
podsystemy, itp.);
b) szczegotéw projektu, ktore mogg wymagac szczegotowej prezentacji
lub mogg mie¢ wptyw na btedy obstugowe;
¢) dziatania normalnego i awaryjnego;
d) lokalizacji usterek (troubleshooting);
e) Interpretacji wskazan i nieprawidfowego dziatania;
f) korzystanie z publikacji obstugowych;
g) identyfikacji specjalnych narzedzi i wyposazenia niezbednego do
obstugi serwisowej i obstugi technicznej statku powietrznego;
h) praktyk obstugowych;
i) rutynowych inspekcji, testow funkcjonalnych Iub operacyjnych,
pozycjonowanie/regulowanie, itp.
Opisywac :
o metody szkolenia oraz wyposazenie, metody nauczania oraz potgczenia
metod nauczania celem zapewnienia skutecznoS$ci szkolenia;

o dokumentacje/materiaty dotyczace szkolenia z obstugi, ktére majq byc
przedstawione uczestnikowi szkolenia;

o Sposoby sprzyjania dyskusji, zadawania pytan, dodatkowe szkolenie z
ukierunkowaniem na praktyke, itp.;

prace domowa, jezeli okreslona;

Srodki posiadane przez swiadczgcego szkolenie dostepne dla uczestnika
szkolenia.
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h) Dopuszcza sie mozliwosc¢ rozdzielenia pomiedzy zagadnieniami, ktére muszg by¢
prowadzone przez instruktora, a tymi ktére mogg by¢ nauczane przy uzyciu
szkoleniowych interaktywnych urzadzen symulacyjnych i/lub omdwionych przy
wykorzystaniu sieciowych systemow komputerowych. Catkowity czas kursu bedzie
przydzielony odpowiednio.

i) Maksymalna liczba godzin szkolenia w ciggu jednego dnia dla elementu
teoretycznego w szkoleniu na typ nie moze byc¢ wieksza niz 6 godzin. Godzina
szkolenia oznacza 60 minut nauczania, z wytgczeniem przerw, egzaminow,
powtérzen, przygotowania | wizyty na statku powietrznym. W wyjgtkowych
przypadkach, kompetentna wtadza moze zezwoli¢ na odstepstwo od tego standardu,
jezeli odpowiednio uzasadniono, ze proponowana liczba godzin jest zgodna z
zasadami pedagogicznymi i uwzglednia czynnik ludzki. Zasady te sg szczegolnie
wazne w takich przypadkach, gdzie:

e szkolenie teoretyczne i praktyczne realizowane jest w tym samym czasie

e szkolenie i normalne obowigzki obstugowe/praktyki wykonywane sg w tym
samym czasie.

J) Aby spetnic¢ zatozenia nauczania, minimalny czas uczestnictwa dla szkolonego nie
moze by¢ mniejszy niz 90% wszystkich godzin nauczania podczas Szkolenia
teoretycznego. Organizacja szkolenia moze zapewni¢ dodatkowe szkolenie celem
spetnienia wymogu minimalnej obecnoSci. Jezeli nie spetniony bedzie wymog
minimalnej obecno$ci, nie nalezy wystawiac certyfikatu uznania.

k) TNA jest zywym procesem i nalezy go analizowac/uaktualnia¢ w oparciu o
informacje operacyjne, zdarzenia obstugowe, Dyrektywy Zdatnosci, istotniejsze
biuletyny serwisowe, czynnosci obstugowe majgce znaczgcy wptyw lub wymagajqce
od mechanikbw nowych kompetencji, alarmowych biuletynow serwisowych,
informacji o zadowoleniu uczestnikow szkolenia Iub klientéw, rozwoéj dokumentacji
obstugoweyj takiej jak MRB, MPD, MM itp. Czestotliwos¢ analizy/uaktualniania TNA
pozostaje w gestii organizacji prowadzacej szkolenia.

UWAGA: Egzamin nie jest czeScig TNA. Nalezy go jednak przygotowac¢ zgodnie z
zatozeniem nauczania opisanym w TNA.

e) Treé¢:
Uwzglednia sie co najmniej elementy ponizszego programu szkolenia na typ statku

powietrznego. Mozna takze wprowadzi¢ dodatkowe elementy ze wzgledu na odmiany typu,
zmiany technologiczne itd.

Program szkolenia skupia sie na aspektach mechanicznych i elektrycznych w przypadku
personelu B1 oraz na aspektach elektrycznych i elektroniki lotniczej w przypadku personelu
B2.
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S
S5 | 58] ¥R ER| it
S 3 S€ | 53| 55| &3
Kategoria licencji BI C|BlI |C|BlI |C|BlI |C|B2
Modut wprowadzajqcy:
05 Terminy obstugi technicznej/przeglqdy 1 1|1 1|1 1|1 1|1
06 Rozmiary/powierzchnie (maksymalna masa startowa | 1 1|1 1|1 1|1 1|1
itd.)
07 Podnoszenie i podpory 1 1|1 1|1 1|1 1|1
08 Poziomowanie i wazenie 1 1|1 1|1 1|1 1|1
09 Holowanie i kofowanie 1 1|1 1|1 1|1 1|1
10 Parkowanie/cumowanie, przechowywanie i powrot | 1 1|1 1|1 1|1 1|1
do eksploatacji
11 Plakietki i oznaczenia 1 1 |1 1|1 1|1 1|1
12 Obstuga techniczna 1 1|1 1|1 1|1 1|1
20 Praktyki standardowe — tylko dla danego typu 1 1|1 1|1 1|1 1|1
Smiglowce
18 Analiza wibracji i halasu (wytyczanie drogi topaty) - - - -3 1|3 1 |-
60 Praktyki standardowe — wirnik - - |- - |3 1|3 1 |-
62 Wirnik - - - -3 113 1|1
624 Wirniki — monitorowanie i wskazania - - |- - |3 1|3 1|3
63 Naped wirnika - - |- - |3 1|3 1|1
634 Naped wirnika — monitorowanie i wskazania - - |- -3 1|3 1|3
64 Smiglo ogonowe - - |- -3 1|3 1|1
644 Smiglo ogonowe — monitorowanie i wskazania - - |- -3 1|3 1|3
65 Naped smigla ogonowego - - |- -3 1|3 1|1
654 Naped smigla ogonowego — monitorowanie i | - - |- -3 1|3 1|3
wskazania
66 Sktadane topatki / wspornik ) T -3 I3 r-
67 Kontrola wirnika w czasie lotu ) T -3 L3 L-
53 Struktura platowca (Smigtowiec) ) T -3 L3 L-
25 Awaryjne wyposazenie do utrzymywania sie na | T -3 L3 L
wodzie
Struktury ptatowca
51 Standardowe praktyki i struktury (klasyfikacja | 3 1|3 1 |- - |- - |1
uszkodzen, ocena i naprawa)
53 Kadlub A L I I e I e e
54 Gondole/wsporniki 3 I3 I - . - !
55 Stabilizatory 3 I3 I - . - !
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56 Okna 3 1|3 1 |- - |- - |1
57 Skrzydla 3 1|3 1 |- - |- - |1
274 Powierzchnie sterowe lotu (wszystkie) 3 1|3 1 |- - |- - |1
52 Drzwi 3 1|3 1 |- - |- - |1
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji 1 1|1 1|1 1|1 1 1
Systemy platowca:

21 Klimatyzacja 3 1|3 1|3 1|3 1 3
214 Doplyw powietrza 3 1|3 1|3 1|3 1 2
21B Zwiekszanie cisnienia 3 1|3 1|3 1|3 1 3
21C Urzqdzenia zabezpieczajqce i ostrzegawcze 3 1|3 1|3 1|3 1 3
22 Autopilot 2 1|2 1|2 1|2 1 3
23 Komunikacja 2 1 ]2 1|2 1|2 1 3
24 Moc elektryczna 3 113 1|3 1|3 1 3
25 Sprzet i wyposazenie 3 1|3 1|3 1|3 1 1
254 Wyposazenie elektroniczne, w tym wykorzystywane w | 1 1|1 1|1 1|1 1 3
naglych wypadkach

26 Ochrona przeciwpozarowa 3 1|3 1|3 1|3 1 3
27 Sterowanie lotem 3 113 1|3 1|3 1 2
274 Dzialanie systemu: elektryczne, sztuczna statecznosé | 3 1 |- - |- - |- - 3
i sterowanie

28 Systemy paliwowe 3 113 1|3 1|3 1 2
284 Systemy paliwowe — monitorowanie i wskazania 3 1|3 1|3 1 |3 1 3
29 Sita hydrauliczna 3 1]3 1|3 1|3 1 2
294 Sita hydrauliczna — monitorowanie i wskazania 3 1]3 1|3 1|3 1 3
30 Ochrona przed zamarzaniem i deszczem 3 1]3 1|3 1|3 1 3
31 Systemy rejestracji/wskazan 3 113 1|3 1|3 1 3
314 Systemy instrumentowe 3 1|3 1|3 1 |3 1 3
32 Podwozie samolotu 3 113 1|3 1|3 1 2
324 Podwozie samolotu — monitorowanie i wskazania 3 113 1|3 1|3 1 3
33 Swiatta 3 13 |13 |1]3 |1 3
34 Nawigacja 2 1|2 1 ]2 1|2 1 3
35 Tlen 3 1|3 1 |- - - - 2
36 Pneumatyka: 3 13 1|3 1|3 1 2
364 Pneumatyka — monitorowanie i wskazania 3 13 1|3 1|3 1 3
37 Préznia 3 1|3 1|3 1|3 1 2
38 Woda/odpady 3 1|3 1 |- - |- - 2
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41 Balast wodny 3 1 - 1
42 Zintegrowane  modularne  systemy  elektroniki | 2 1 2 3
lotniczej
44 Systemy kabinowe 2 1 2 3
45 Systemy obstugi technicznej na pokiadzie (lub | 3 1 3 3
uwzglednione w pkt 31)
46 Systemy informatyczne 2 1 2 3
50 Przedzialy tadunkowe i dodatkowe 3 1 3 1
Silniki turbinowe
70 Praktyki standardowe — silniki 3 1 3 1 1
704 Ustalenia konstrukcyjne i dzialanie (wlot instalacyjny, | 3 1 3 1 1
kompresory, sekcja spalania, sekcja turbinowa, lozyska i
uszczelki, systemy smarowania)
70B Osiqgi silnika 3 1 3 1 1
71 Zespol silnikowy 1 1 1
72 Silnik turbinowy/turbosmiglowy/turbowentylatorowy/ 1 1 1
Smigtowo-wentylatorowy

. g ) . 3 1 3 1 1
73 Paliwo silnikowe i sterowanie
75 Powietrze 3 ! 3 ! !
76 Sterowanie silnikiem 3 ! 3 ! !
78 Wydech 3 1 3 1 !
79 Olg 5| 5o !
80 Rozruch 3 ! 3 ! !
82 Wtrysk wody 3 ! 3 ! !

. . . 3 1 3 1 1

83 Pomocnicze skrzynie przekiadniowe
84 Wspomaganie napedu 3 1 3 1 !
734 FADEC 3 1 3 1 3
74 Zaplon 3 1 3 1 3
77 Silnikowe systemy wskazania 3 1 3 1 3
49 Pomocnicze zespoly silnikowe (APU) 3 1 - - 2
Silniki tiokowe
70 Praktyki standardowe — silniki - - - - 1
704 Ustalenia konstrukcyjne i dzialanie (instalacja, | - - - - 1
gazniki, systemy wtrysku paliwa, zasysanie, systemy wydechu i
chlodzenia, dotadowanie/turbodotadowanie, systemy
smarowania)
70B Osiqgi silnika - - - - 1
71 Zespol silnikowy - - - - 1
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73 Paliwo silnikowe i sterowanie -
76 Sterowanie silnikiem -
79 Olej -
80 Rozruch -
81 Turbiny -
82 Wtrysk wody -
83 Pomocnicze skrzynie przektadniowe -
84 Wspomaganie napedu -
734 FADEC -
74 Zaplon -
77 Silnikowe systemy wskazania -
Smigla

604 Praktyki standardowe — smigto 3
61 Smigla/naped 3
614 Konstrukcja smigta 3
61B Sterowanie skoku smigla 3
61C Synchronizacja smigta 3
61D  Elektroniczne sterowanie smigia 2
6lE Oslona przed oblodzeniem smigia 3
61F Konserwacja smigta 3

f) Do realizacji elementéw teoretycznych szkolenia mozna wykorzysta¢ metody szkoleniowe
oparte na multimediach zaréwno w klasie, jak i w $rodowisku wirtualnym, pod warunkiem
wydania zgody przez wiasciwy organ zatwierdzajgcy szkolenie.

3.2. Elementy praktyczne
a) Cel:

Celem szkolenia praktycznego jest uzyskanie wymaganych kompetencji w zakresie
zapewnienia bezpiecznej obstugi technicznej, inspekcji i rutynowej pracy zgodnie z
podrecznikiem obstugi technicznej i innymi odnosnymi instrukcjami i zadaniami
odpowiednimi dla okreslonego typu statku powietrznego, np. wykrywania i usuwania usterek,
napraw, regulacji, wymian, ustawien i kontroli funkcjonalnych. Obejmuje ono umiejetnosé
korzystania z catej literatury technicznej i dokumentacji statku powietrznego oraz uzycia
specjalistycznego oprzyrzadowania i aparatury badawczej do celow demontazu i wymiany
elementéw i modutéw wiasciwych dla danego typu, wilgcznie z wszelkimi dziataniami
konserwatorskimi dokonywanymi podczas lotu.

b) Tres¢:

W ramach szkolenia praktycznego nalezy zaliczy¢ co najmniej 50 % pozycji zaznaczonych w
tabeli ponizej, odnoszacych sie do danego typu statku powietrznego.
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Zaznaczone zadania oznaczajq tematy istotne do celéw szkolenia praktycznego ze wzgledu
na nalezyte uwzglednienie dziatania, funkcji, instalacji oraz bezpieczenstwa gtéwnych zadan
z zakresu obstugi technicznej, zwlaszcza w przypadku gdy takich aspektow nie mozna
catkowicie wyjasni¢ w ramach samego szkolenia teoretycznego. Lista obejmuje minimum
tematow szkolenia praktycznego, mozna jednak dodawac inne pozycje wiasciwe dla
konkretnego typu statku powietrznego.

Zadania, ktore nalezy zaliczy¢, muszg byé reprezentatywne dla statkdw powietrznych i
systemow, zarowno pod wzgledem ztozonosci technicznej, jak i wiedzy technicznej
niezbednej do wykonania takich zadan. Szkolenie moze obejmowaé wzglednie proste
zadania, ale w jego zakres musi rowniez wchodzi¢ wykonywanie innych, bardziej ztozonych
zadan, wtasciwych dla danego typu statku powietrznego.

AMC do punktow 1(b), 3.2 i 4.2 Dodatku Ill do Part-66 , Szkolenie na typ statku
powietrznego i standard egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy”.

Element praktyczny w szkoleniu na typ statku powietrzneqo

1. Szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone w sali wyktadowej lub na symulatorze,
ale czeSC¢ szkolenia praktycznego musi by¢ przeprowadzona w prawdziwym
Srodowisku obstugowym lub u producenta.

2. Zadania nalezy wybra¢ w oparciu o czestotliwosSc ich wystepowania, ztozonosc,
réznorodnos¢, jako krytyczne dla bezpieczenstwa, itp. Wybrane zadania muszg
uwzglednic wszystkie rozdziaty opisane w tabeli zawartej w punkcie 3.2 Dodatku Il do
Part-66.

3. Czas trwania szkolenia praktycznego musi gwarantowac, ze przeprowadzony jest
peten zakres szkolenia wymagany w punktem 3.2 Dodatku Il do Part-66.

Czas szkolenia praktycznego na typ samolotow z MTOM réwng lub wiekszg niz
30 000 kg nie powinien by¢ krotszy niz dwa tygodnie, chyba, ze krotszy czas trwania
szkolenia z jednoczesnym spetnieniem jego zatozen oraz uwzgledniajgcy aspekty
pedagogiczne (maksymalna dtugos¢ w ciggu dnia) jest odpowiednio uzasadniony
kompetentnej wtadzy.

4. Organizacja prowadzgca szkolenie praktyczne na typ musi dostarczy¢ uczestnikom
Szkolenia harmonogram lub plan z wykazem czynnoSci, ktore muszg by¢ wykonane
zgodnie z instruktazem Ilub pod nadzorem. Zapis wykonanych zadan nalezy
wprowadzi¢ do rejestru, ktory musi byc¢ tak zaprojektowany, aby kazde zadanie lub
grupa zadan mogfa byc¢ poswiadczona podpisem przez wyznaczonego oceniajgcego.
Format rejestru i sposob jego uzycia nalezy jednoznacznie okreslic.

5. W punkcie 4.2 Dodatku Ill do Part-66 pojecie ‘wyznaczeni oceniajgcy odpowiednio
wykwalifikowani’ oznacza, Zze oceniajgcy muszg wykazac sie posiadaniem szkolenia i
dos$wiadczenia w podejmowanym procesie oceny i by¢ upowaznionym do tego przez
organizacje.

Dodatkowe wytyczne dotyczgce oceny i wyznaczonych oceniajgcych mozna znalezc
w Zatgczniku Il do AMC do Part-66.

6. Zatwierdzona organizacja Part-147 moze zleci¢c podwykonawcy szkolenie praktyczne
na typ (dla zespotow napedowych i systemoéw awioniki) w oparciu o swoj system
jakosci, zgodnie z postanowieniami 147.A.145(d)3 i korespondujgcym materiatem
pomocniczym.
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Stownik skrotéw uzytych w tabeli: LOK: Lokalizacja; TFO: test funkcjonalny/operacyjny;
SON: serwis i obstuga naziemna; D/M: demontaz/montaz; WMW: wykaz minimalnego
wyposazenia;, WUU: wykrywanie i usuwanie usterek.

Rozdzialy B1/B2 Bl B2
S |8(8|s|8|e|B|8 5|8k
Modut wprowadzajqcy:
5 Terminy obstugi technicznej/przeglady X/X - - - - - - - - -
6 Rozmiary/powierzchnie (maksymalna masa startowa itd.) X/X - - - - - - - - -
7 Podnoszenie i podpory XX - - - - - - - - -
8 Poziomowanie i wazenie X/X - X - - - - X - -
9 Holowanie i kofowanie X/X - X - - - - X - -
10 | Parkowanie/cumowanie, przechowywanie i powrét do eksploatacji XX - X - - - - X - -
11 Plakietki i oznaczenia XX - - - - - - - - -
12 Obstuga techniczna XX - X - - - - X - -
20  |Praktyki standardowe — tylko dla danego typu XX - X | - - - - X | - -
Smiglowce:
18 Analiza wibracji i hatasu (wytyczanie drogi topaty) X/- - - - - X - - - -
60 Praktyki standardowe — wirnik — tylko dla danego typu XX - X - - - - X - -
62 Wirnik X/- - X X - X - - - -
624 | Wirniki — monitorowanie i wskazania XX X | X | X | X | X - - X -
63 Naped wirnika X/- X - - - X - - - -
634 | Naped wirnika — monitorowanie i wskazania XX X - X | X | X - - X -
64 Smiglo ogonowe X/- - X - - X - - - -
644 | Smiglo ogonowe — monitorowanie i wskazania XX X - X | X | X - - X -
65 Naped smigla ogonowego X/- X - - - X - - - -
654 | Naped smigta ogonowego — monitorowanie i wskazania X/X X - X | X | X - - X -
66 Skiadane topatki / wspornik X/- X | X | - - X | - - - -
67 Kontrola wirnika w czasie lotu X/- X | X - X | X - - - -
Struktura ptatowca (smiglowiec)
o Uwaga: uwzglednione w strukturach platowca
25 Awaryjne wyposazenie do utrzymywania si¢ na wodzie X/X X | X | X | X | X | X | X - -
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Rozdziaty B1/B2 Bi B2
Struktury platowca:
57 Standardowe praktyki i struktury (klasyfikacja uszkodzen, ocena i
naprawa)
53 Kadtub X/- - - - - X - - - - -
54 Gondole/wsporniki X/- - - - - _ _ _ _ _ _
55 Stabilizatory X/- - - - - - - _ - _ _
56 Okna X/- - - - - X - _ - _ _
57 Skrzydia X/- - - - - - - _ - _ _
27A | Powierzchnie sterowe lotu X/- - - - - X - - - - -
52 Drzwi XX X | X - - - - X - - -
Systemy platowca:
21 Klimatyzacja XX X | X - X | X | X | X - X | X
214 | Doplyw powietrza XX X - - - - X - - - -
21B | Zwigkszanie cisnienia X/X X - - X | X | X - - X | X
21C | Urzqdzenia zabezpieczajqce i ostrzegawcze XX - X - - - - X - - -
22 Autopilot XX - - - X - X | X | X | X | X
23 Komunikacja XX - X - X - X | X | X | X | X
24 Moc elektryczna XX X | X | X | X | X | X |X|X | X | X
25 Sprzet i wyposazenie XX X | X | X - - X | X | X - -
Wyposazenie elektroniczne, w tym wykorzystywane w
254 XX X | X | X - - X | X | X - -
naglych wypadkach
26 Ochrona przeciwpozarowa XX X |1 X | X | X | X | X | X | X |X|X
27 Sterowanie lotem XX X | X | X | X | X | X - - - -
Dziatanie systemu: elektryczne, sztuczna
274 XX X | X | X | X | - X - X - X
statecznos¢ i sterowanie(Fly-By-Wire)
28 Systemy paliwowe XX X | X | X | X | X | X | X - X -
284 | Systemy paliwowe — monitorowanie i wskazania XX X - - - - X - X - X
29 Sita hydrauliczna X/X X | X | X | X | X | X | X - X -
294 | Sita hydrauliczna — monitorowanie i wskazania X/X X - X | X | X | X - X | X | X
30 Ochrona przed zamarzaniem i deszczem X/X X | X - X | X | X | X - X | X
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31

Systemy rejestracji/wskazan

XX

314

Systemy instrumentowe

XX

32

Podwozie samolotu

XX

324

Podwozie samolotu — monitorowanie i wskazania

XX

33

Swiatla

XX

34

Nawigacja

XX

35

Tlen

X/-

36

Pneumatyka

X/-

364

Pneumatyka — monitorowanie i wskazania

XX

37

Proznia

38

Woda/odpady

X/-

41

Balast wodny

X/-

42

Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej

XX

44

Systemy kabinowe

XX

45

Systemy obstugi technicznej na poktadzie (lub

uwzglednione w pkt. 31)

XX

46

Systemy informatyczne

XX

50

Przedzialy tadunkowe i dodatkowe

XX

Modut silnika turbinowego/tlokowego:

70

Praktyki standardowe - silniki - tylko dla danego typu

704

Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie (wlot instalacyjny,
kompresory, sekcja spalania, sekcja turbinowa, tozyska i uszczelki,

systemy smarowania)

XX

Silniki turbinowe:

70B

Osiqgi silnika

71

Zespot silnikowy

X/-

72

Silnik turbinowy/turbosmigtowy/turbowentylatorowy/

Smigtowo-wentylatorowy

X/-

73

Paliwo silnikowe i sterowanie

XX

734

Systemy FADEC

XX

74

Zapton

XX

75

Powietrze

X/-

76

Sterowanie silnikiem

X/-
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77 Silnikowe systemy wskazania XX X - -
78 Wydech X/- X - _
79 Olej X- - X | X
80 Rozruch X/- X - -
82 Wtrysk wody X/- X - -
83 Pomocnicza skrzynia przektadniowa X/- - X -
84 Wspomaganie napedu X/- X - -

Pomocnicze zespoly silnikowe (APU):

49 Pomocnicze zespoly silnikowe (APU) X/- X | X -

Silniki ttokowe:

70 Praktyki standardowe - silniki - tylko dla danego typu - - X -
Zasady konstrukcyjne i dzialanie (instalacja, gazniki, systemy wtrysku
704 | paliwa, zasysanie, systemy wydechu i chiodzenia, XX - - -
doladowanie/turbodotadowanie, systemy smarowania)
70B Osiqgi silnika - - - -
71 Zespot silnikowy X/- X | X -
73 Paliwo silnikowe i sterowanie XX X - -
734 Systemy FADEC XX X - X
74 Zapton XX X | - -
76 Sterowanie silnikiem X/- X - -
77 Silnikowe systemy wskazania XX X - -
78 Wydech X/- X - -
79 Olej X/- - X | X
80 Rozruch X/- X - -
81 Turbiny X/- X | X | X
82 Wtrysk wody X/- X - -
83 Pomocnicza skrzynia przekladniowa X/- - X | X
84 Wspomaganie napedu X/- X - -
Smigla:
604 Praktyki standardowe — smigto - - - X
61 Smigla/naped XX X | X -
614 | Konstrukcja smigta X/X - X -
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61B | Sterowanie skoku smigla X/- X - X | X | X
61C | Synchronizacja smigta X/- X - - - X - - - X
61D | Elektroniczne sterowanie Smigla XX X | X | X | X | X | X | X |X|X
61E | Oslona przed oblodzeniem smigla X/- X - X | X | X
61F | Konserwacja smigla XX X | X | X | X | X | X |X|X | X

4. Standard egzaminacyjny i standard oceny dla szkolenia na typ
4.1. Standard egzaminacyjny dla elementu teoretycznego

Po zakonczeniu czeéci teoretycznej szkolenia na typ statku powietrznego przeprowadza sie
egzamin pisemny spetniajgcy nastepujace kryteria:

a) Egzamin ma forme testu. Kazde pytanie testowe ma trzy mozliwe odpowiedzi, z ktorych
tylko jedna jest poprawna. Laczny czas ustala sie odpowiednio do tgcznej liczby pytan, a
czas na odpowiedzi odpowiada nominalnej sredniej 90 sekund na pytanie.

b) Odpowiedzi nieprawidtowe wydajg sie rownie prawdopodobne osobie niemajgcej wiedzy
w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi sg wyraznie zwigzane z pytaniem oraz
cechujg sie podobnym stownictwem, budowg gramatyczng i dtugoscia.

c) W pytaniach liczbowych nieprawidtiowe odpowiedzi odpowiadajg btedom proceduralnym,
takim jak zastosowanie nieprawidtowego oznaczenia (+ lub —) lub nieprawidtowych jednostek
miary. Nie moga by¢ one po prostu przypadkowymi liczbami.

d) Poziom egzaminu dla kazdego rozdziatu (*) odpowiada poziomowi zdefiniowanemu w
pkt.2 ,Poziomy szkolenia na typ statku powietrznego”. Dopuszczalna jest jednak ograniczona
liczba pytan nizszego poziomu.

e) Podczas egzaminu nie wolno korzysta¢ z zadnych podrecznikow. Nie sg dozwolone
zadne pomoce. Wyjatkiem jest weryfikacja umiejetnosci kandydata na licencje B1 lub B2 w
zakresie interpretacji dokumentow technicznych.

f) Liczba pytan musi wynosi¢ co najmniej 1 pytanie na godzine szkolenia. Liczba pytan
przypadajaca na kazdy rozdziat i poziom jest proporcjonalna do:

— rzeczywistej liczby godzin szkolenia poswieconej danemu rozdziatowi na danym
poziomie,

— celdw szkolenia wynikajacych z analizy potrzeb szkoleniowych.

Zatwierdzajac kurs, wiasciwy organ panstwa czionkowskiego ocenia liczbe i poziom pytan.

g) Minimalny wynik umozliwiajgcy zaliczenie egzaminu to 75 %. Jesli egzamin po szkoleniu
na typ podzielony jest na kilka czesci, w kazdej z nich na zaliczenie nalezy uzyskaé¢ co
najmniej 75 %. Aby mozliwe byto uzyskanie wyniku wynoszacego dokfadnie 75 %, liczba
pytan w ramach egzaminu musi by¢ podzielna przez 4.

h) Nie stosuje sie punktéw karnych (odejmowanie punktéw za btedne odpowiedzi).

i) Egzaminy konczace dany modut nie mogg by¢ traktowane jako cze$¢ egzaminu
koncowego, chyba Zze zawierajg wtasciwg liczbe wymaganych pytan na odpowiednim
poziomie.

(*) Do celow niniejszego pkt. 4 ,rozdziat” oznacza kazdy z wierszy poprzedzonych numerem
w tabeli zawartej w ppkt. 3.1 lit. e).
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4.2. Standard oceny dla elementu praktycznego

Po zakonczeniu czesci praktycznej szkolenia na typ statku powietrznego nalezy dokonaé
oceny spetniajgcej nastepujace kryteria:

a) Oceny dokonuje wyznaczony oceniajacy posiadajacy odpowiednie kwalifikacje.

b) Ocenie podlega wiedza oraz umiejetnosci stuchacza.

5. Standard egzaminu na typ

Egzamin na typ jest przeprowadzany przez instytucje szkoleniowg odpowiednio
zatwierdzong zgodnie z Part-147 lub przez wtasciwy organ.

Egzamin ma forme ustng, pisemng lub oceny praktycznej, badz stanowi kombinacje tych
form, oraz spetnia nastepujagce wymagania:

a) Pytania w ramach egzaminu ustnego maja charakter otwarty.
b) Pytania w ramach egzaminu pisemnego muszg mie¢ charakter opisowy lub testowy.

c) Kompetencje danej osoby w zakresie wykonywania okreslonego zadania okres$la sie w
drodze oceny praktyczne;j.

d) Egzaminy muszg obejmowaé wybér rozdziatow (**) z programu szkolenia/egzaminu na
typ, o ktérym mowa w pkt. 3, na wskazanym poziomie.

e) Odpowiedzi nieprawidtowe wydajg sie rownie prawdopodobne osobie niemajacej wiedzy
w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi sg wyraznie zwigzane z pytaniem oraz
cechujg sie podobnym stownictwem, budowg gramatyczna i dtugoscia

f) W pytaniach liczbowych nieprawidtowe odpowiedzi odpowiadajg btedom proceduralnym,
takim jak nieodpowiednio stosowane korekty lub nieprawidtowe jednostki przeliczeniowe: nie
moga by¢ one po prostu przypadkowymi liczbami.

g) Egzamin zapewnia osiggniecie nastepujacych celow:

1. nalezyte i pewne omoéwienie statku powietrznego i jego systemow;

2. zapewnienie bezpiecznej obstugi technicznej, inspekcji i rutynowej pracy zgodnie z
podrecznikiem obstugi technicznej i innymi odnosnymi instrukcjami i zadaniami
odpowiednimi dla okreslonego rodzaju statku powietrznego, jak na przyktad wykrywanie i
usuwanie usterek, naprawy, regulacje, wymiany, ustawienia i kontrole funkcjonalne, takie jak,
w miare potrzeby, praca silnika itp.;

3. wlasciwe wykorzystanie catej technicznej literatury i dokumentacji dla statku powietrznego;

4. wiasciwe wykorzystanie specjalistycznego/specjalnego oprzyrzadowania i aparatury
badawczej, usuwanie i wymiana elementow i modutéw witasciwych dla danego typu, wigcznie
z wszelkimi dziataniami zadaniami w zakresie obstugi technicznej podczas lotu.

h) Do celéw egzaminu zastosowanie majg nastepujgce warunki:

1. Maksymalna liczba kolejnych podejs¢ wynosi trzy. Kolejne cykle trzech podejsé dozwolone
sq w odstepach jednego roku pomiedzy cyklami. Wymagany jest trzydziestodniowy okres
przerwy po pierwszym nieudanym podejsciu w ramach jednego cyklu oraz
sze$ctdziesieciodniowy okres przerwy po drugim nieudanym podejsciu.

Whioskodawca potwierdza na pismie instytucji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej
lub wilasciwemu organowi, do ktérych wystepuje o przeprowadzenie egzaminu, liczbe i
terminy podej$¢ do egzaminu w ciggu ostatniego roku oraz nazwe instytucji szkoleniowej w
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zakresie obstugi technicznej lub wiasciwego organu, gdzie podejscia te mialy miejsce.
Instytucja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej lub wtasciwy organ odpowiadajg za
sprawdzenie liczby podejs¢ w danym przedziale czasu.

2. Egzamin zdaje sie i zdobywa sie wymagane doswiadczenie praktyczne w ciggu trzech lat
poprzedzajacych wniosek o zatwierdzenie uprawnienia w licencji na obstuge techniczng
statku powietrznego.

3. Egzamin przeprowadza sie w obecnosci co najmniej jednego egzaminatora. Egzaminator
lub egzaminatorzy nie sg zaangazowani w szkolenie wnioskodawcy.

i) Egzaminator lub egzaminatorzy przygotowujg i podpisuja pisemne sprawozdanie
wyjasniajgce, dlaczego kandydat zdat egzamin badz go nie zdat.

(**) Do celéw niniejszego pkt. 5 ,rozdzial’” oznacza kazdy z wierszy poprzedzonych numerem
w tabeli zawartej w ppkt. 3.1 lit. €) i 3.2 lit. b).

AMC do Sekcji 5 Dodatku Ill do Part-66 ,,Szkolenie na typ statku powietrznego i
standard egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy”.

Standard egzaminu na typ

Sekcja 5 ,Standard egzaminu na typ” nie ma zastosowania do egzaminu przeprowadzanego
w ramach szkolenia na typ. Ta sekcja ma zastosowanie tylko do tych przypadkow, gdzie
egzamin na typ wykonywany jest w zastepstwie szkolenia na typ.

6. Szkolenie w miejscu pracy
Szkolenie w miejscu pracy zatwierdza wiasciwy organ, ktory wydat licencje.

Szkolenie przeprowadza sie pod kontrolg instytucji obstugi technicznej upowaznionej do
obstugi technicznej danego typu statku powietrznego i podlega ocenie przez wyznaczonych
oceniajgcych posiadajgcych odpowiednie kwalifikacje.

Szkolenie rozpoczyna sie i kohczy w ciggu trzech lat poprzedzajacych wniosek o
zatwierdzenie uprawnienia na typ.

a) Cel:

Celem szkolenia w miejscu pracy jest uzyskanie wymaganych kompetencji i doswiadczenia
w zakresie bezpiecznej obstugi techniczne;.

b) Zakres:

Szkolenie w miejscu pracy obejmuje zespot dziatan akceptowalnych dla wtasciwego organu.
Zadania, ktore nalezy zaliczyC, sg reprezentatywne dla statkdw powietrznych i systemow
zaréwno pod wzgledem ziozonosci technicznej, jak i wiedzy technicznej niezbednej do
wykonania takich zadan. Szkolenie moze obejmowa¢ wzglednie proste zadania, ale w jego
zakres musi réwniez wchodzi¢ wykonywanie innych, bardziej ztozonych zadan w zakresie
obstugi technicznej, wlasciwych dla danego typu statku powietrznego.

Kazde zadanie podpisywane jest przez stuchacza i kontrasygnowane przez wyznaczong
osobe kontrolujacg. Wymienione zadania odnoszg sie do rzeczywistej karty pracy/formularza
pracy itd.

Koncowa ocena ukonczonego szkolenia w miejscu pracy jest obowigzkowa i przeprowadza
ja posiadajacy odpowiednie kwalifikacje wyznaczony oceniajgcy.
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W formularzach pracy/rejestrach pracy szkolenia w miejscu pracy nalezy podac nastepujace
dane:

1. imie i nazwisko stuchacza;

2. date urodzenia;

3. zatwierdzong instytucje obstugi technicznej;
4. lokalizacje;

5. imiona i nazwiska kontrolujacych i oceniajgcego (w tym numer licencji, w stosownych
przypadkach);

6. date ukonczenie zadania;

7. opis zadania i karte pracy/zlecenie na wykonanie prac/rejestr techniczny itd.;

8. typ statku powietrznego i jego rejestracje;

9. uprawnienie dotyczace statku powietrznego bedace przedmiotem wniosku.

Aby ufatwi¢ wtasciwemu organowi weryfikacje, po szkoleniu w miejscu pracy przedktada sie

(i) szczegotowe formularze pracy/rejestr pracy oraz (ii) raport zgodnosci okreslajacy, w jaki
sposobb szkolenie w miejscu pracy spetnia wymagania niniejszego Zatgcznika.

AMC do Sekcji 6 Dodatku Ill do Part-66 ,,.Szkolenie na typ statku powietrznego i
standard egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy”.

Szkolenie na stanowisku pracy (OJT)

1. “Organizacja obstugowa odpowiednio zatwierdzona do wykonywania obstugi
konkretnego typu statku powietrznego’ oznacza zatwierdzong organizacje obstugi
Part-145 lub M.A. Podczes$c¢ F posiadajgcg uprawnienie A na taki statek powietrzny.

2. Szkolenie OJT powinno dotyczy¢ wykonania faktycznych czynnosci na statku
powietrznym/podzespotach  obejmujgcych liniowe i/lub hangarowe czynnosSci
obstugowej a w trakcie szkolenia jeden instruktor moze nadzorowac tylko jedng osobe
szkolona.

3. Podczas szkolenia OJT nie wolno uzywac¢ symulatorow.

4. OJT musi obejmowac co najmniej 50% zadan wyszczegolnionych w Zatgczniku Il do
AMC do Part-66. Nalezy wybrac kilka zadan z kazdego punktu wyszczegdlnionego w
Zafgczniku Il. Zadania nalezy wybra¢ sposrod tych dotyczacych typu statku
powietrznego i wnioskowanej kategorii (podkategorii) licencji. Mozna, zastepczo,
rozwazyc inne zadania niz wymienione w Zatgczniku Il jesli sq wtasciwe. Zazwyczayj,
dodatkowo do roznorodnoSci i ztozonoSci, zadania cwiczone na stanowisku pracy
powinny by¢ wybrane w oparciu o ich czestotliwos¢, bezpieczerstwo, nowatorstwo itp.

5. Przed rozpoczeciem szkolenia teoretycznego na typ statku powietrznego mozna
przeprowadzi¢ do 50% zadan z zakresu wymaganego szkolenia OJT.

6. Organizacje prowadzgce szkolenie na stanowisku pracy powinny wyposazyc¢
uczestnikéw szkolenia w harmonogram lub plan z wykazem zadan do wykonania pod
nadzorem. Zapis wykonanych zadan nalezy wprowadzi¢ do rejestru, ktory musi byc
tak zaprojektowany, aby kazde zadanie lub grupa zadan mogfa by¢ poswiadczona
podpisem przez wyznaczonego oceniajgcego. Format rejestru i sposob jego uzycia
nalezy jednoznacznie okreslic.

7. Codzienny nadzdér programu szkolenia OJT w zatwierdzonej organizacji obsfugowej
powinien zawierac:

e wykonanie indywidualnych zadan podczas szkolenia OJT powinno byc¢
potwierdzone przez osobe (-y) bezposrednio nadzorujgce, bez koniecznoSci
bezposredniej oceny przez egzaminatora oceniajgcego.

e pefen proces, wigcznie z ukoriczeniem zadania, stosowaniem podrecznikow i
procedur, przestrzeganiem zasad bezpieczenstwa, ostrzezen i rekomendacji
oraz odpowiednie zachowanie w Srodowisku obstugowym.

e Osoba(-y) nadzorujgca(-e) musi osobiscie obserwowa¢ wykonywanie pracy w
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celu zapewnienia jej bezpiecznego ukonczenia i byc¢ fatwo dostepna do
przeprowadzenia konsultacji, jeZeli zajdzie taka koniecznoS¢ w trakcie realizacji
szkolenia na stanowisku.

e osoba(-y) nadzorujgca(-e) musi poswiadczy¢ wykonanie zadan obstugowych,
poniewaz osoba szkolona nie jest odpowiednio do tego wykwalifikowana.

e Tak wiec osoba (-y) nadzorujgca powinna:

o posiadac przywileje personelu poswiadczajgcego lub personelu
wspomagajgcego, odpowiednie dla zadan wykonywanych podczas szkolenia
OJT;

o byc¢ kompetentna w zakresie wybranych zadarn;
o byc¢ wyczulona na bezpieczenstwo;

o umiec szkoli¢ (opracowanie celéw, nauczanie, prowadzenie nadzoru,
ocenianie, prawidfowe reagowanie na reakcje uczestnika szkolenia oraz
zagadnienia kulturowe, omowienie w sSposob obiektywny i pozytywny
wykonanych czynnoS$ci, okreSlanie potrzeby dodatkowego szkolenia lub
zZmiany kierunku szkolenia, sprawozdania itp.)

o byc¢ wyznaczonym przez zatwierdzong organizacje obstugowqg do
prowadzenia takiego nadzoru.

8. Egzaminator oceniajgcy:

e Funkcjg egzaminatora oceniajgcego, jak opisano w Sekcji 6 Dodatku Il do
Part-66, jest przeprowadzenie koricowej oceny ukoriczonego szkolenia OJT.
Taka ocena powinna obejmowac potwierdzenie ukonczenia szkolenia w
zakresie rodzaju i iloSci zagadnien i by¢ oparta na sprawozdaniach i opiniach
osoby nadzorujgce.

o W Sekcji 6 Dodatku Ill do Czesci-66 pojecie ,wyznaczona osoba oceniajgca
odpowiednio wykwalifikowana” oznacza, ze osoba oceniajgca jest w stanie
udokumentowac posiadanie szkolenia i doSwiadczenia w prowadzonym
procesie oceny i musi by¢ upowazniona do tego przez organizacje.

Dodatkowe wytyczne w sprawie sposobu prowadzenia oceny i wyznaczonych
oceniajgcych mozna znalez¢ w Zatgczniku Il do AMC Part-66.

9.  Procedury dotyczgce szkolenia OJT nalezy wigczy¢ do Charakterystyki zatwierdzonej
organizacji obstugowej (rozdziat 3.15, jak podano w AMC 145.A.70(a)).

Poniewaz procedury zawarte w Charakterystyce zatwierdzonej organizacji obstugowej
sq zatwierdzane przez kompetentng wtadze wiasciwg dla tej organizacji obstugowej, a
prowadzenie szkolenia nie jest jednym z przywilejow tej organizacji, to uzyc tych
procedur ~mozna tylko woéwczas, gdy wifadza licencjonujgca jest tg samg co
kompetentna wtadza wfasciwa dla organizacji obstugowej. W innych przypadkach,
decyzja dotyczgca akceptacji takich procedur pod kqtem zatwierdzenia szkolenia na
stanowisku pozostaje w gestii wtadzy licencjonujgcej (patrz AMC 66.B.115).

AMC do Sekcji 6 Dodatku Ill do Part-66 ,,Szkolenie na typ statku powietrznego i
standard egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy”.

Szkolenie na typ statku powietrznego i na stanowisku pracy (OJT)

Organizacje oferujgce szkolenia teoretyczne i praktyczne oraz szkolenie na stanowisku
pracy (OJT) mogq zakontraktowac ustugi ttumacza w przypadku gdy szkolenie dostarczane
Jest studentom nie postugujacym sie jezykiem, w ktorym opracowany jest materiat szkolenia.
Jednak jest szalenie istotnym, aby studenci rozumieli odnosng dokumentacje obstugows.

W trakcie egzaminow i oceny wiedzy, udziat ttumacza powinien ogranicza¢ sie do
ttumaczenia pytan; ttumacz nie powinien wyjasniac ani udziela¢ pomocy w zakresie
zadawanych pytan.
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Dodatek IV

Wymagania dotyczace doswiadczenia na potrzeby dodania nowej kategorii do licencji
na obstuge techniczng statku powietrznego okreslonej w Part-66

Ponizsza tabela przedstawia wymagania dotyczace doswiadczenia do celéw dodania nowej
kategorii lub podkategorii do istniejgcej licencji okreslonej w Part-66.

Wymagane doswiadczenie ma charakter praktycznego doswiadczenia w zakresie obstugi
technicznej na eksploatowanym statku powietrznym w podkategorii odnoszacej sie do
whniosku.

Wymagania w zakresie do$wiadczenia sg zmniejszane o 50 %, jezeli wnioskodawca
ukonczyt zatwierdzony kurs okre$lony w Part-147 odpowiedni dla danej podkategorii.

Tabela wymaganego czasu praktycznego doswiadczenia obstugowego przy rozszerzaniu

licenciji.

Do Al A2 A3 A4 Bl.1 B1.2 B1.3 Bl1.4 B2 B3
0d:
Al - 6m-cy | 6m-cy | 6m-cy 2 lata 6 m-cy 2 lata 1 rok 2 lata 6 m-cy
A2 6 m-cy - 6 m-cy | 6m-cy 2 lata 6 m-cy 2 lata 1 rok 2 lata 6 m-cy
A3 6 m-cy | 6 m-cy - 6 m-cy 2 lata 1 rok 2 lata 6 m-cy 2 lata 1 rok
A4 6m-cy | 6m-cy | 6m-cy - 2 lata 1 rok 2 lata 6 m-cy 2 lata 1 rok
Bl.1 Brak 6m-cy | 6m-cy | 6m-cy - 6 m-cy 6 m-cy 6 m-cy 1 rok 6 m-cy
B1.2 6 m-cy Brak 6 m-cy | 6m-cy 2 lata - 2 lata 6 m-cy 2 lata nie
B1.3 6 m-cy | 6m-cy Brak 6 m-cy 6 m-cy 6 m-cy - 6 m-cy 1 rok 6 m-cy
B1.4 6m-cy | 6m-cy | 6m-cy Brak 2 lata 6 m-cy 2 lata - 2 lata 6 m-cy
B2 6m-cy | 6m-cy | 6m-cy | 6m-cy 1 rok 1 rok 1 rok 1 rok - 1 rok
B3 6 m-cy nie 6 m-cy | 6m-cy 2 lata 6 m-cy 2 lata 1 rok 2 lata -
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Dodatek V
Formularz wniosku — Formularz 19 EASA

1. Niniejszy dodatek zawiera przyktadowy formularz stosowany do sktadania wnioskow o
licencje na obstuge techniczng statku powietrznego, o ktorej mowa w Zatgczniku Il (Part-66).

2. Wiasciwy organ panstwa czionkowskiego moze wprowadzi¢ zmiany w formularzu 19
EASA wylgcznie w celu uwzglednienia dodatkowych informaciji niezbednych w przypadkach,
gdy wymogi krajowe pozwalajg lub nakazujg, by licencja na obstuge techniczng statku
powietrznego, wydana zgodnie z Zalgcznikiem Il (Part-66), byta wykorzystywana z
pominieciem wymogoéw Zatgcznika | (Part-M) i Zatgcznika Il (Part-145).

WNIOSEK O WYDANIE/ZMIANE/WZNOWIENIE WAZNOSCI LICENCJI NA FORMULARZ 19 EASA
OBSELUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO (AML) OKRESLONEJ W PART-
66

INFORMACJE DOTYCZACE WNIOSKODAWCY:
M@ I MUAZWISKO: ... e et

AATES: ettt ee e e —eee e e e e ——eee e e e e teee e e e ——araaaaaias

INFORMACJE DOTYCZACE PRACODAWC: OW:
INGZWA: (..o

AAFCS: ...t e et et e e e e ———eee e e e e e ————aee e e et ee e e e ——aeeas

WNIOSEK DOTYCZY: (Zaznaczy¢ odpowiednie pola)
Wydanie licencji AML ] Zmiana licencji AML [|  Wznowienie waznosci licencji AML [ ]
Uprawnienie B1 B2 B3 C
Samolot turbinowy

Smigtowiec turbinowy

A

L]

Samolot tokowy ]
L]
O

OO O O

Smiglowiec tlokowy
Elektronika lotnicza ]

Samoloty z kabing niecisnieniowq wyposazone w silnik ttokowy o MTOM 2 000 kg i ponizej Ol

Duzy statek powietrzny ]
Statek powietrzny inny niz duzy Il

Zatwierdzenie typu / zatwierdzenie uprawnienia / usuniecie ograniczenia (w stosownych przypadkach):
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Ubiegam sie o wydanie/zmiane/wznowienie waznosci licencji AML okreslonej w Part-66 zgodnie z powyzszymi wskazaniami i
potwierdzam, zZe informacje zawarte w niniejszym formularzu sq zgodne z prawdq na dzien ztozenia wniosku.

Niniejszym potwierdzam, Ze:
1. Nie posiadam zadnej licencji AML okreslonej w Part-66 wydanej w innym panstwie cztonkowskim,
2. Nie ztozytem wniosku o wydanie licencji AML okreslonej w Part-66 w innym panstwie cztonkowskim, oraz

3. Nigdy nie wydano mi licencji AML okreslonej w Part-66 w innym panstwie czlonkowskim, ktora zostalaby cofnieta lub
zawieszona w jakimkolwiek innym panstwie cztonkowskim.

Przyjmuje do wiadomosci, ze podanie jakichkolwiek nieprawdziwych informacji moze uniemozliwi¢ mi uzyskanie licencji AML
okreslonej w Part-66.

Nalezy zalqczy¢ odpowiednie Swiadectwa.

Rekomendacja (w stosownych przypadkach): Niniejszym zaswiadcza sie, ze wnioskodawca spetnia wymagania dotyczqce wiedzy i
doswiadczenia w zakresie obstugi technicznej okreslone w Part-66 i zaleca sie, aby wlasciwy organ wydal lub uzupetnit licencje
AML okreslong w Part-66.

Podpisano: ..o Imie i nAzZWISKO: ......coooviiiiiieei e

Stanowisko: oo Data: oo
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Dodatek VI

Licencja na obstuge techniczna statku powietrznego okreslona w zataczniku Il (Part-
66) — Formularz 26 EASA

1. Na kolejnych stronach zostat przedstawiony przykfad licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego okreslonej w Zatgczniku Il (Part-66).

2. Dokument drukuje sie na zaprezentowanym standardowym formularzu, jednakze jego
wielkos¢ moze zosta¢ zmniejszona w miare potrzeby w celu dostosowania do danej formy
wygenerowanej komputerowo. W przypadku zmniejszenia wymiaréw dokumentu nalezy
pozostawi¢ odpowiednio duzo przestrzeni w tych miejscach, w ktérych nalezy umiescic¢
urzedowe pieczecie/stemple. Dokumenty wygenerowane komputerowo nie musza zawierac
wszystkich pol w przypadku gdy pola te majg pozosta¢ puste, pod warunkiem ze dokument
ten mozna jednoznacznie rozpozna¢ jako licencije na obstuge techniczng statku
powietrznego wydang zgodnie z Zatgcznikiem Il (Part-66).

3. Dokument moze zosta¢ wydrukowany w jezyku angielskim lub w jezyku urzedowym
danego panstwa cztonkowskiego, chyba Zze posiadacz licencji pracuje poza panstwem
cztonkowskim, w ktérego jezyku wystawiono licencje, to wowczas dotacza sie kopie w jezyku
angielskim w celu zapewnienia jednoznacznej interpretacji na potrzeby wzajemnego
uznawania kwalifikacji.

4. Kazdemu posiadaczowi licencji nadaje sie niepowtarzalny numer licencji w oparciu o
krajowy identyfikator i oznaczenie alfanumeryczne.

5. Kolejnos¢ stron jest dowolna, a dokument nie musi posiada¢ zadnych linii podziatu, o ile
informacje w nim zawarte sg rozmieszczone w taki sposob, ze uktad kazdej strony moze by¢
w sposob jednoznaczny utozsamiony z formatem wzoru licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego przedstawionym w niniejszym rozporzadzeniu.

6. Dokument moze zosta¢ przygotowany przez (i) wtasciwy organ panstwa cztonkowskiego
lub (ii) jakakolwiek instytucje obstugi technicznej uprawniong zgodnie z Zatgcznikiem Il (Part-
145), o ile wyrazi na to zgode wiasciwy organ oraz podlega procedurze opracowanej w
ramach specyfikacji instytucji obstugi technicznej, o ktérej mowa w pkt. 145.A.70 Zatgcznika
Il (Part-145), przy czym w kazdym przypadku dokument wystawia wtasciwy organ panstwa
cztonkowskiego.

7. Zmiany do istniejgcej licencji na obstuge techniczng statku powietrznego moze opracowac
i) wtasciwy organ panstwa cztonkowskiego lub ii) jakakolwiek instytucje obstugi techniczne;j
uprawniona zgodnie z zatgcznikiem |l (Part-145), o ile wyrazi na to zgode wiasciwy organ
oraz z zastrzezeniem procedury opracowanej w ramach specyfikacji instytucji obstugi
technicznej, o ktorej mowa w pkt. 145.A.70 Zatacznika Il (Part-145), przy czym w kazdym
przypadku zmiany w dokumencie wprowadza wiasciwy organ panstwa czionkowskiego.

8. Po wydaniu licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, osoba, ktérej dotyczy
licencja, ma obowigzek utrzymywac jg w dobrym stanie i odpowiada za zabezpieczenie jej
przed wprowadzeniem do niej jakichkolwiek nieuprawnionych zapisow.

9. Jezeli postanowienia zawarte w pkt. 8 nie sg przestrzegane, dokument moze straci¢
waznos¢, a posiadacza mozna pozbawi¢ wszelkich uprawnien certyfikacyjnych, a ponadto
mozna pociggna¢ go do odpowiedzialnosci na mocy przepisdéw prawa krajowego.

10. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego wydana zgodnie z Zatgcznikiem Il
(Part-66) jest uznawana we wszystkich panstwach czionkowskich, a w przypadku podjecia
pracy w innym panstwie cztonkowskim nie zachodzi potrzeba wymiany tego dokumentu.

11. Zatacznik do formularza 26 EASA nie jest obowigzkowy i moze zosta¢ wykorzystany
jedynie do uwzglednienia uprawnien krajowych, w przypadku gdy uprawnienia te objete sg
przepisami prawa krajowego wykraczajacymi poza zakres Zatgcznika lll (Part-66).

12. Gwoli informaciji, strony licencji na obstuge techniczng statku powietrznego okreslonej w
Zatgczniku 1l (Part-66) wydanej przez wiasciwy organ panstwa czionkowskiego moga
wystepowac w dowolnej kolejnosci i moga by¢ pozbawione linii podziatu.
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13. Wiasciwy organ panstwa czionkowskiego moze nie wydawacC strony dotyczacej
uprawnienia na typ statku powietrznego do czasu, kiedy po raz pierwszy konieczne bedzie
zatwierdzenie uprawnienia na typ statku powietrznego, przy czym organ taki w razie
potrzeby musi wyda¢ wiecej stron zawierajgcych uprawnienia na typ statku powietrznego,
jezeli w licencji nalezy wymieni¢ wiecej niz jeden typ.

14. Niezaleznie od przepisow pkt. 13 kazdg strone nalezy wyda¢ zgodnie z zamieszczonym
wzorem i zamiesci¢ na niej informacje przewidziane dla tej strony.

15. Licencja wyraznie stwierdza, ze ograniczenia oznaczajg wylaczenie z uprawnien
certyfikacyjnych. W przypadku gdy ograniczenia nie majg zastosowania, strona okreslajaca
OGRANICZENIA wydawana jest z adnotacjg ,Brak ograniczen”.

16. W przypadku korzystania z wydrukowanego formularza, wszelkie rubryki dotyczace
kategorii, podkategorii lub uprawnienia na typ, ktére nie zawierajg wpisdéw, oznaczane sg w
sposob wskazujacy na brak zaszeregowania.

17. Przykiad licencji na obstuge techniczng statkéw powietrznych okreslonej w Zataczniku Il
(Part-66).

1IVa. Petne imie i nazwisko posiadacza:

L

1IVb. Data i miejsce urodzenia:

UNIA EUROPEJSKA*

[PANSTWO]
[NAZWA I LOGO ORGANU]

V. Adres posiadacza:

VI. Obywatelstwo posiadacza:
II

Part -66 VII. Podpis posiadacza:

LICENCJA NA
OBSLUGE TECHNICZNA STATKU

POWIETRZNEGO

111

Licencja nr [KOD PANSTWA
CZEONKOWSKIEGO].66.[XXXX]

FORMULARZ 26 EASA Wydanie 3 IIl. Numer licencji:
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VIII. WARUNKI:

Licencja musi by¢ podpisana przez posiadacza i jest
wazna z dokumentem tozsamosci zawierajqcym zdjecie
posiadacza licencji.

Zatwierdzenie jakiejkolwiek kategorii na stronie(-ach)
okreslajqcej(-ych) jedynie KATEGORIE okreslone w
Part-66 nie upowaznia posiadacza do wystawienia
certyfikatu  dopuszczenia do eksploatacji  statku
powietrznego.

Niniejsza  licencja, w przypadku zatwierdzenia
uprawnienia na typ dotyczqcego statku powietrznego,
spetnia wymagania zatqcznika 1 ICAO.

Uprawnienia posiadacza niniejszej licencji okresla
rozporzqdzenie (WE) nr 2042/2003, a w szczegolnosci
zalgcznik 111 (czes¢ 66) do tego rozporzqdzenia.

Niniejsza licencja jest wazna do dnia okreslonego na
stronie zawierajqcej ograniczenia, chyba ze wczesniej
zostanie zawieszona lub uniewazniona.

Nie mozna korzysta¢ z uprawnien wynikajqcych z
niniejszej  licencji,  jezeli w  ciqqu  dwoch
poprzedzajqcych  lat  posiadacz  nie  zdobyt
szeSciomiesiecznego doswiadczenia w zakresie obstugi
technicznej zgodnego z uprawnieniami przyznanymi na
mocy licencji, bqdz tez nie spetnial warunkow
zawartych w  przepisach  dotyczqcych  wydania
odpowiednich uprawnien.

1I1. Numer licencji:

IX. KATEGORIE Part-66

WAZNOSC A Bl | B2 | B3 C

Samoloty turbinowe nie nie nie

dotycz dotycz dotycz
¥y y ¥y

Samoloty tokowe nie nie nie

dotycz dotycz dotycz
y y y

Smiglowce turbinowe nie nie nie

dotycz dotycz dotycz
y y y

Smiglowce tokowe nie nie nie

dotycz dotycz dotycz
y y y

maksymalnej — masie
startowej 2 000 kg i
ponizej

Elektronika lotnicza nie i nie nie
dotycz dotycz dotycz dotycz
y ¥ ¥ v
Duze statki nie nie nie nie
. dotycz dotycz dotycz dotycz
powietrzne v e N v
Statki owietrzne | "¢ i nie nie
K .. p dotycz | dotycz | dotycz | dotycz
inne niz duze y y v ¥
Samoloty z kabin nie nie nie nie
L, y . 4 dotycz dotycz dotycz dotycz
niecisnieniowq ¥y y y y
wyposazone w silnik
tlokowy o

X. Data i podpis urzednika wydajqcego:
XI. Pieczeé lub stempel instytucji wydajqcej:

1I1. Numer licencji:

XIL UPRAWNIENIA NA TYP STATKU
POWIETRZNEGO zgodnie z Part-66

Uprawnienie na typ

. Kategoria | Pieczeé i data
statku powietrznego 8 ¢

XIII. OGRANICZENIA zgodnie z Part-66

Wazna do:
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1II. Numer licencji:

1II. Numer licencji:

Zalqcznik do FORMULARZA 26 EASA

X1V. UPRAWNIENIA KRAJOWE nieujete w Part-66,
zgodne z [przepisy krajowe] (wazne tylko w [panstwo
cztonkowskie])

Pieczeé urzedowa i data

1II. Numer licencji:

PUSTE MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO

Formularz 26 EASA Wydanie 3"
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DODATEK |

Oznaczenia Typow Statkéw Powietrznych dla potrzeb licencji wydawanych wedfug
Part-66

W celu zachowania jednolitych standardow w Panstwach czlonkowskich nalezy powszechnie
stosowac¢ podane ponizej oznaczenia typow statkow powietrznych.

Whpisanie typu statku na listg nie oznacza, ze ten statek powietrzny uzyskat Certyfikat Typu zgodnie z
Rozporzadzeniem Podstawowym i Zasadami Wdrozenia.

W celu ciaglego utrzymywania aktualnosci tej listy i jednolito$ci oznaczen typow, wszelkie odnosne
informacje nalezy w pierwszej kolejnosci wysta¢ do Agencji przy uzyciu ponizszego linku:

http://easa.europa.eu/webgate/rulemaking-enquiry/

Uwagi:

e Jezeli niniejsza Decyzja wprowadza modyfikacj¢ do uprawnienia na typ lub do oznaczonego
silnika w uprawnieniu, co ma wplyw na juz wydane licencje, uprawnienie w licencjach
AML moze zosta¢ zmodyfikowane przy nastgpnym przedtuzeniu lub jej wznowieniu,
chyba, ze zachodzi pilna potrzeba zmodyfikowania licencji.

W nastepujacych tabelach:

e Kolumna ‘Wiasciciel TC’ obejmuje wiasciciela TC jak zdefiniowano w TCDS (EASA, FAA
lub inne).

eDla celéw wpisywania indywidualnych uprawnien na typ w licencjach Part-66 nalezy
stosowac¢ tylko te oznaczenia uprawnien wpisane do kolumny ‘Part-66 Wpis uprawnienia

natyp’.

GRUPA 1 SAMOLOTY

Wiasciciel TC Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg Part-66
handlowe

328 Support 328-100 series Dornier 328-100 (PWC PW 119)
services 328-100 series Dornier 328-100 (PWC PW 119)

AIR AT-802 Series Air Tractor AT-800 Series (PWC PT 6)
TRACTOR

AIRBUS A300 B1 Airbus A300 basic model (GE CF6)
A300 B2-1A
A300 B2-1C
A300 B2-202
A300 B2-203
A300 B2K-3C
A300 B4-102
A300 B4-103
A300 B4-203
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Wiasciciel TC

Model

Oznaczenie
handlowe

Whis uprawnien na typ wg Part-66

A300 B4-2C
A300 C4-203
A300 F4-203

A300 B2-320
A300 B4-120
A300 B4-220

Airbus A300 basic model (PW JT9D)

A300 B4-601
A300 B4-603
A300 B4-605 R
A300 C4-605 R
Variant F

A300 F4-605 R

Airbus A330 (GE CF6)

A300 B4-622
A300 B4-622 R
A300 F4-622 R

Airbus A330 (RWP 4000)

A300 B4-622
A300 B4-622 R
A300 F4-622 R

Airbus A300- 600(PW 4000)

A300 B4-620
A300 C4-620

Airbus A300- 600(PW JT9D)

A300 F4-608ST

Beluga

Airbus A300- 600ST(GE CF6)

A310-203
A310-203C
A310-221
A310-304
A310-308

Airbus A310 (GE CF6)

A310-324
A310-325

Airbus A310 (PW 4000)

A310-204
A310-222
A310-322

Airbus A310(PW JT9D)

A318-120 series

Airbus A318 (PW 6000)

A318-110 series
A319-110 series
A320-111 series
A320-210 series
A321-110 series
A321-210 series

Airbus A318/A319/A320/A321
(CFM56)

A319-130 series
A320-230 series
A321-130 series
A321-230 series

Airbus A319/A320/A321 (IAE V2500)
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Wiasciciel TC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Part-66
handlowe
A330-200 series Airbus A330 (GE CFo)
A330-300 series
A330-220 series Airbus A330 (RPW 4000)
A330-320 series
A330-240 series Airbus A330 (RR RB 211 Trent 700)
A330-340 series
A340-210 series Airbus A340 (CFM56)
A340-310 series
A340-540 series Airbus A340 (RR RB 211 Trent 500)
A340-640 series
A350-900 series Airbus A350 (RR Trent XWB)
A380-860 series Airbus A380 (EA GP7200)
A380-840 series Airbus A380 (RR RB 211 Trent 900)
AIRCRAFT 1410 M/UVP Turbolet Let L-410 (Walter M601)
INDUSTRIES Turbolet
L-410 UVP-E Turbolet
L-410 UVP-E20 Turbolet
L-410 UVP-E20
CARGO Turbolet
L-410 UVP-E9 Turbolet
L-410 UVP-ELW Turbolet
L-410 UVP-LW
L-420 Let L-420 (Walter M601)
ALENIA C-27] Alenia C-27 (Allison/RR AE2100)
AERONAUTIC
A
ANTONOV AN-26 Antonov AN26 (Ivchenko Al-24)
AN-26B
ATR-GIE ATR 42-200 ATR 42-200/300 series (PWC PW120)
Avions ATR 42-300
de Transport ATR 42-320
Régional ATR 42-400 ATR  42-400/500/72-212A  (PWC
ATR 42-500 42-500 PW120)
ATR 42-500 42-600
ATR 72-212 A 72-500
ATR 72-212 A 72-600
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Wiasciciel TC

Model

Oznaczenie
handlowe

Whis uprawnien na typ wg Part-66

ATR 72-101
ATR 72-102
ATR 72-201
ATR 72-202
ATR 72-211
ATR 72-212

ATR 72-100/200 series (PWC PW120)

BAE
SYSTEMS

BAe ATP

ATP (PWC PW120)

AVRO 146-
RJ100

AVRO 146-
RIJ115

AVRO 146-RJ70
AVRO 146-RJ85
BAe 146 Series
100

BAe 146 Series
200

BAe 146 Series
300

BAe 146/ AVRO 146-RJ (Honeywell

ALF500 Series)

HP.137
Jetstream Mk.1
HP.137
Jetstream Mk.1

Jetstream 1

Jetstream 2

HP.137 (Turbomeca Astazou)

HS 748 Series 2A
HS 748 Series 2B
HS.748 Series 1
HS.748 Series 2

HS748 (RRD Dart)

Jetstream 200

Jetstream 200 (Turbomeca Astazou)

Jetstream 3100

Jetstream 3200

Jetstream 31
Jetstream
32/32EP

Jetstream 31/32 (Honeywell TPE331)

Jetstream 4100

Jetstream 41 (Honeywell TPE331)

BERIEV
Aircraft
Company

Be-200ES-E

Beriev 200 (Ivchenko D-436TP)

B-N  GROUP
Ltd.

(Britten-
Norman)

BN2T/-2/-2R/-
4R/-4S

Turbine
Islander

Britten-Norman BN2T Series
Corp 250)

(RR

BOEING
COMPANY

B707-200
B707-200B
B707-300
Series

Boeing 707 (PW JT4)

B707-400 Series

Boeing 707 (RR Conway)

B707-100

Long Body

Boeing 707/720 (PW JT3D)
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Wiasciciel TC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Part-66
handlowe

B707-100B Long Body
B707-100B Short Body
B707-300B Series
B707-300C Series
B720

B720B

B727 Series Boeing 727 (PW JT8D)
B727-100 Series
B727-100C Series
B727-200 Series
B727C Series

B737-100 Boeing 737-100/200 (PW JT8D)
B737-200
B737-200C

B737-300 Boeing 737-300/400/500 (CFM56)
B737-400
B737-500

B737-600 Boeing 737-600/700/800/900 (CFM56)
B737-700
B737-800
B737-900
B737-900ER

B747-100 Boeing 747-100 (PW JT9D)

B747-200B Boeing 747-200/300 (GE CF6)
B747-200C
B747-200F
B747-300

B747-200B Boeing 747-200/300 (PW JT9D)
B747-200C
B747-200F
B747-300

B747-200B Boeing 747-200/300 (RR RB211)
B747-200C
B747-200F
B747-300
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Wiasciciel TC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Part-66
handlowe

B747-400 Boeing 747-400 (GE CF6)
B747-400F/SF(BCF)
B747-400 Boeing 747-400 (PW 4000)
B747-
400F/SF(BCF)
B747-400 Boeing 747-400 (RR RB211)
B747-
400F/SF(BCF)
B747-8F Freighter Boeing 747-8 (GE GEnx)
B747-81 Intercontinental
B747SP Boeing 747SP (PW JT9D)
B747SP Boeing 747SP (RR RB211)
B757-200 Boeing 757-200/300 (PW 2000)
B757-200PF
B757-300
B757-200 Boeing 757-200/300 (RR RB211)
B757-200PF
B757-300
B767-200 Boeing 767-200/300 (PW 4000)
B767-300
B767-200 Boeing 767-200/300 (PW JT9D)
B767-300
B767-200 Boeing 767-200/300/400 (GE CF6)
B767-300
B767-300F
B767-400ER
B767-300 Boeing 767-300 (RR RB211)
B777-200 Boeing 777-200/300 (GE 90)
B777-200LR
B777-300ER
B777F Freighter
B777-200 Boeing 777-200/300 (PW 4000)
B777-300
B777-200 Boeing 777-200/300 (RR RB211 Trent
B777-300 800)
B787-8 Dreamliner Boeing 787-8 (GE GEnx)
B787-8 Dreamliner Boeing 787-8 (RR RB 211 Trent 1000)
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Wiasciciel TC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Part-66
handlowe
BOMBARDIER | BD-100-1A10 Challenger 300 Bombardier BD-100-1A10 (Honeywell
AS907)
BD-700-1A10 Global Express Bombardier BD-700 Series (RRD
Global 500 BR710)
BD-700-1A11
CL600-1A11 Challenger 600 Bombardier CL-600-1A11 (Honeywell
ALF502)
CL-600-2A12 Challenger 601 | Bombardier CL-600-2A12/-2B16
(601 Variant) Challenger 601- | (variant CL 601/601-3A/3R) (GE
CL-600-2B16 3A CF34)
(601-3A Variant)
CL-600-2B16 Challenger 601-
(601-3R Variant) 3R

CL-600-2B16 Challenger-604 Bombardier CL-600-2B16 (variant CL
(CL 604 Variant) (MSN < 5701) 604) (GE CF34)
CL-600-2B16 Challenger-605
(CL 604 Variant) (MSN > 5701)
CL-600-2B19 Regional Jet Bombardier CL-600-2B19 (GE CF34)
Series 100
CL-600-2C10 Regional Jet Bombardier CL-600-2C10/-2D15/-
Series 2D24/-2E25 (GE CF34)

700/701/702
CL-600-2D15 Regional Jet

Series 705
CL-600-2D24 Regional Jet

Series 900

CL-600-2E25 Regional Jet

Series 1000
DHC-8-101 DHC-8 Series 100 | Bombardier DHC-8-100/200/300
DHC-8-102 DHC-8 Series 100 | (PWC PW120)
DHC-8-103 DHC-8 Series 100
DHC-8-106 DHC-8 Series 100
DHC-8-201 DHC-8 Series 200
DHC-8-202 DHC-8 Series 200
DHC-8-301 DHC-8 Series 300
DHC-8-311 DHC-8 Series 300
DHC-8-314 DHC-8 Series 300
DHC-8-315 DHC-8 Series 300
DHC-8-400 DHC-8 Series 400 | Bombardier DHC-8-400 (PWC

PW150)

DHC-8-401

DHC-8 Series 400
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Wiasciciel TC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Part--66
handlowe
DHC-8-402 DHC-8 Series 400
CL-215-1A10 Canadair CL-215 (PW R2800)
CL-215-6B11 Canadair CL-215 (PWC PW120)
(CL-215T Variant)
CL-215-6B11 Canadair CL-415 (PWC PW123)
(CL-415 Variant)
CESSNA 401/402 Cessna 401/402 (Continental)
AIRCRAFT 404 Cessna 404 (Continental)
Company 411 Cessna 411 (Continental)
414 Cessna 414 (Continental)
421 Cessna 421 (Continental)
425 Corsair/ Cessna 425 (PWC PT6)
Conquest |
441 Cessna 441 (Honeywell TPE331)
500 Citation/ Cessna 500/ 501/551 (PWC JT15D)
Citation |
501 Citation |
510 Cessna 510 (PWC PW615)
525 Citation Jet CJ1 Cessna 525/525A (Williams FJ 44)
525A Citation Jet CJ2
525B Citation Jet CJ3 Cessna 525B/C (Williams FJ 44)
525C Citation Jet CJ4
550 Citation II Cessna 550/560 (PWC JT15D)
560 Citation V
560 Citation Ultra
S550 Citation S/I1
550 Citation Bravo Cessna 550/560 (PWC PW530/535)
560 Citation Encore
560 Citation Encore +
560 XLS Citation XLS Cessna 560XL/XLS (PWC PW545)
560 XLS+ Citation XLS+
560 XL Citation Excel
650 Citation III, VI Cessna 650 (Honeywell TFE731)
650 Citation VII
680 Sovereign Cessna 680 (PWC PW306)
750 Citation X Cessna 750 (RR Corp AE3007C)
DASSAULT Falcon 10 Falcon 10 (Honeywell TFE731)
AVIATION Fan Jet Falcon (Basic) Fan Jet Falcon 20 (GE CF700)
Falcon

Fan Jet Falcon
Series C




Part-66 stan 16.11.2011
AMC stanna 19.04.2012 GM stan na 19.04.2012

Wiasciciel TC

Model

Oznaczenie
handlowe

Whis uprawnien na typ wg Part-66

Fan Jet Falcon
Series D
Fan Jet Falcon
Series E
Fan Jet Falcon
Series F

Fan Jet Falcon
Series G

Mystere Falcon 200
Mystére Falcon
20GF

Falcon 200 (Honeywell ATF 3-6)

Falcon 2000

Falcon 2000 (CFE 738)

Falcon 2000EX

Falcon 2000EX (PWC PW308)

Falcon 2000EX
Falcon 2000EX
Falcon 2000EX

F2000EX EASy
F2000DX
F2000LX

Falcon 2000EX EASy (PWC PW308)

Mystére Falcon 20-
Cs

Mystere Falcon 20-
D5

Mystére Falcon20-
E5 Mysteére Falcon
20-F5

Falcon 20-5 (Honeywell TFE731)

Mystere  Falcon

50

Falcon 50 (Honeywell TFE731)

Mystere  Falcon

50

F50EX

Falcon 5S0EX (Honeywell TFE731)

Falcon 7X

Falcon 7X (PWC PW307A)

Mystere  Falcon
900
Mystere

900

Falcon

F900B

Falcon 900 (Honeywell TFE731)

Mystere  Falcon

900

Fo00C

Falcon 900C (Honeywell TFE731)

Falcon 900EX

Falcon 900EX (Honeywell TFE731)

Falcon 900EX
Falcon 900EX
Falcon 900EX

F900EX EASy
F900DX
F900LX

Falcon 900EX EASy (Honeywell
TFE731)

DORNIER
Seastar

Seastar CD2

Dornier Seastar CD2 (PWC PT6)

EADS CASA

C-212-CB
C-212-CC
C-212-CD
C-212-CE
C-212-CF

Aviocar
Aviocar
Aviocar
Aviocar
Aviocar

CASA C-212 (Honeywell TPE331)




Part-66 stan 16.11.2011

AMC stanna 19.04.2012 GM stan na 19.04.2012

Wiasciciel TC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Part-66
handlowe
C-212-DD Aviocar
C-212-DF Aviocar
C-212-EE Aviocar
C-212-VA Aviocar
C-212-DE Aviocar CASA C-212 (PWC PT6)
C-295 CASA C-295 (PWC PW127)
CN-235 CASA CN-235 (GE CT7)
CN-235-100
CN-235-200
CN-235-300
ECLIPSE EA500 Eclipse EA500 (PWC PW610)
AEROSPACE
Inc.
EMBRAER EMB-110P1 Bandeirante Embraer EMB-110 (PWC PT6)
EMB-110P2 Bandeirante
EMB-121A Xingu I Embraer EMB-121 (PWC PT6)
EMB-121A1 Xingu I1
EMB-120 Brasilia Embraer EMB-120 (PWC PW110
EMB-120ER Brasilia Series)
EMB-120RT Brasilia
EMB-135BJ Legacy 600 Embraer EMB-135/145 (RR Corp
EMB-135ER Legacy 650 AE3007A)
EMB-135LR
EMB-145
EMB-145EP
EMB-145ER
EMB-145EU
EMB-145LR
EMB-145LU
EMB-145MK
EMB-145MP
EMB-500 Phenom 100 Embraer EMB-500 (PWC PW617)
EMB-505 Phenom 300 Embraer EMB-505 (PWC PW535)
ERJ 170-100 LR | ERJ-170 Embraer ERJ-170 Series (GE
ERJ 170-100 CF34)
STD ERJ-170
ERJ 170-200 LR
ERJ 170-200 ERJ-175
STD
ERJ-175
ERJ 190-100 ECJ Lineage 1000 Embraer ERJ-190 Series (GE CF34)
ERJ 190-100 IGW | ERJ-190 AR
ERJ 190-100 LR ERJ-190
ERJ 190-100 SR ERIJ-190
ERJ 190-100 STD | ERJ-190
ERJ 190-200 IGW | ERJ-195 AR




Part-66 stan 16.11.2011

AMC stanna 19.04.2012 GM stan na 19.04.2012

Wiasciciel TC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Czesci 66
handlowe
ERJ 190-200 LR | ERJ-195
ERJ 190-200 STD | ERJ-195
MARYLAND F-27A to -M Fokker F27/Fairchild F-27/FH-227
AIR FH-227 (RRD Dart)
INDUSTRIES FH-227B
(FOKKER- FH-227C
FAIRCHILD) FH-227D
FH-227E
FOKKER F27 Mark 100 Friendship
SERVICES F27 Mark 200 Friendship
F27 Mark 300 Friendship
F27 Mark 400 Friendship
F27 Mark 500 Friendship
F27 Mark 600 Friendship
F27 Mark 700 Friendship
FOKKER F27 Mark 050 Fokker 50 Fokker 50 Fokker 50/60 Series
SERVICES F27 Mark 0502 | Fokker 50 (PWC PW 125/127)
F27 Mark 0604 Fokker 60
F28 Mark 0070 | Fokker 70 Fokker 70/100 (RRD Tay)
F28 Mark 0100 Fokker 100
F28 Mark 1000 | Fellowship Fokker F28 Series (RRD Spey)
F28 Mark
1000C Fellowship
F28 Mark 2000 | Fellowship
F28 Mark 3000 | Fellowship
F28 Mark Fellowship
3000C
F28 Mark Fellowship
3000R
F28 Mark Fellowship
3000RC
F28 Mark 4000 Fellowship
GOMOLZIG Dornier Do 28 (Walter M601)
GOVERNMENT | N22/N22A to Nomad N22/24 Series (RR Corp 250)
AIRCRAFT N22S
FACTORIES N24/N24A
(ASTA)
GROB Luft- Grob G 520 Series (Honeywell
und TPE331)
Raumfahrt




Part-66 stan 16.11.2011

AMC stanna 19.04.2012 GM stan na 19.04.2012

Wiasciciel TC Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg Cze$ci 66
handlowe
GULFSTREAM | G-1159 Gulfstream II Gulfstream G-1159 Series (RRD Spey)
AEROSPACE G-1159A Gulfstream I1B
Corporation G-1159B Gulfstream III
G-159 Gulfstream | Gulfstream G-159 (RRD Dart)
GIV (G300) Gulfstream G300 | Gulfstream G-IV Series (RRD Tay)
Gulfstream G400
GIV (G400) Gulfstream G-
IV/GIV-SP
G-1V/GIV-SP
GIV-X (G350) Gulfstream Gulfstream GIV-X Series (RRD Tay)
G350
GIV-X (G450 Gulfstream
G450
GV Gulfstream GV Gulfstream GV basic model (RRD
BR710)
GV-SP (G500) Gulfstream G500 Gulfstream GV-SP Series (RRD
GV-SP (G550) Gulfstream G550 BR710)
GULFSTREAM | 1125 Westwind Gulfstream (IAI) 100/1125/Astra SPX
AEROSPACE Astra (Honeywell TFE731)
LP Astra SPX
(GALP) c/o Israel | G100 Gulfstream 100
Aircraft
Industries
GULFSTREAM | Gulfstream 200 | Galaxy 200 Gulfstream (IAI) 200/Galaxy
AEROSPACE / TAI Galaxy (PWCPW306)
LP Gulfstream G150 | Gulfstream G150 | Gulfstream (IAI) G150 (Honeywell
(GALP) c/o Israel TFE731)
Aircraft
Industries
HAWKER 65-90 King Air Beech 90 Series (PWC PT6)
BEECHCRAFT 65-A90
Corporation 65-A90-1
65-A90-2
65-A90-4
B90
C90
C90A
C90GT
C90GTi
E90
F90
H90
200/A200 Beech 200 Series (PWC PT6)
200C/A200C
200CT/A200CT
200T
B200
B200C
B200CGT
B200CT
B200GT
B200T
390 Premier 1, 1A Beech 390 (Williams FJ44)




Part-66 stan 16.11.2011

AMC stanna 19.04.2012 GM stan na 19.04.2012

Wiasciciel Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg CzeSci
TC handlowe 66
99 Beech 99/100 Series (PWC PT6)
100 King Air
99A
A100 King Air
A100A/C King Air
A99 Airliner
A99A Airliner
B99 Airliner
C99 Airliner
B100 Beech B100 (Honeywell TPE331)
1900 Airliner Beech 1900 (PWC PT6)
1900C Airliner
1900D Airliner
300 Super King Air Beech 300 Series (PWC PT6)
Super King Air
300LW
Super King Air 350
B300 Super King Air 350
C
B300C
400 Beechjet Beech  400/Mitsubishi MU-300
400A Beechjet (PWCIT15)
(Hawker
400XP)
400T Beechjet
MU-300 Diamond I/TA
MU-300-10 Diamond II
BH.125 series 400 "Beechcraft Hawker" | BAe 125 Series (RR Viper)
BH.125 series 600 "Beechcraft Hawker"
DH.125 series 1 "Hawker Siddeley"
DH.125 series 3 "Hawker Siddeley"
DH.125 series 400 "Hawker Siddeley"
HS.125 series 1 "Hawker Siddeley"
HS.125 series 3 "Hawker Siddeley"
HS.125 series 400 "Hawker Siddeley"
HS.125 series 600 "Hawker Siddeley"
HS.125 series F3 "Hawker Siddeley"
HS.125 series F400 "Hawker Siddeley"
HS.125 series F600 "Hawker Siddeley"
BAe.125 series 800 BAe 125 Series /700/800
BH.125 series 400 "Beechcraft Hawker" | (Honeywell TFE731)
BH.125 series 600 "Beechcraft Hawker"
DH.125 series 1 "Hawker Siddeley"
DH.125 series 3 "Hawker Siddeley"
DH.125 series 400 "Hawker Siddeley"
Hawker 800
HS.125 series 3 "Hawker Siddeley"
HS.125 series 600 "Hawker Siddeley"
HS.125 series 700 "Hawker Siddeley"
HS.125 series F3 "Hawker Siddeley"
HS.125 series F400 "Hawker Siddeley"
HS.125 series F600 "Hawker Siddeley"
BAe.125 series BAe 125 Series 1000 (PWC PW305)
1000A/B
Hawker 1000
Hawker 750 Hawker 750 BAe 125 Series
Hawker 800XP Hawker 800XP 750/800XP/850XP/900XP
Hawker 850XP Hawker 800XP (Honeywell TFE731)




Part-66 stan 16.11.2011
AMC stanna 19.04.2012 GM stan na 19.04.2012

Wiasciciel Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Part-66
TC handlowe
Hawker 900XP Hawker 900XP
4000 Hawker 4000 Hawker 4000 (PWC PW308)
ISRAEL TIAT 1121 Jetcommander IAI1121/1123 (GE CJ610)F
AIRCRAFT IATT121A Jetcommander
INDUSTRIES | IAI 1121B Jetcommander
IAI 1123 Commodore Jet
IAI 1124 Westwind IAI 1124 (Honeywell TFE731)
IAT 1124A Westwind
KELOWNA 440 Convair 580 (RR Corp 501)
(Convair)
LJ 23 Learjet 23 (GE CJ610)
LEARJET 24 24A Learjet 24/25 (GE CJ610)
24B / 24B-A
24C
24D / 24D-A
24E
24F / 24F-A
25
25A
25B
25C
25D
25F
31/31A Learjet 31 (Honeywell TFE731)
35/35A Learjet 35/36 (Honeywell TFE731)
36/ 36A
55/55B/55C Learjet 55 (Honeywell TFE731)
Learjet 60 LJ60 Learjet 60 (PWC PW305)
LJ60XR
Learjet 40 LJ45 LJ40XR Learjet Model 45 (Honeywell TFE731)
Learjet 45 LJ45 LJ40XR
LOCKHEED | 1329-25 JetStar 11 Lockheed 1329 (Honeywell TFE731)
MARTIN 1329-23D JetStar Lockheed 1329 PW (PW JT12)
Corporation Model 188C Electra Lockheed 188 (RR Corp 501)
Model L188A Electra
382G Hercules Lockheed 382 (RR Corp 501)
L-1011-385-1 TriStar Lockheed L-1011 (RR RB211)
L-1011-385-1-15 TriStar
L-1011-385-3 TriStar
M7 SA-26-T Fairchild SA26-T (PWC PT6)
AEROSPACE | SA26AT Fairchild SA26 AT (Honeywell
TPE331)
SA226-AT Fairchild SA226 (Honeywell TPE331)
SA226-T
SA226-T(B)
SA226-TC
SA227-AC Swearingen Metro | Fairchild SA227 Series (Honeywell
SA227-AT TPE331)
SA227-BC Swearingen Metro
SA227-CC
SA227-DC
SA227-TT
SA227-PC Swearingen Metro | Fairchild SA227 Series (PWC PT6)
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Wiasciciel TC Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg Part-66
handlowe

McDONNELL | DC-10-10 DC-10/MD-10 (GE CF6)
DOUGLAS DC-10-30
Corporation DC-10-30F

DC-8 Series 70 DC-8 (CFM56)
DC-8 Series 70F
DC-8 Series 50 DC-8 (PW JT3D)

DC-8 Series 60
DC-8 Series 60F

DC-8F
DC-8 Series 40 DC-8 (RR Conway)
DC-9-10 Series DC-9 (PW JT8D)

DC-9-20 Series
DC-9-30 Series
DC-9-40 Series
DC-9-50 Series

717-200 MD 717-200 (RRD BR700-715)

MD-11 MD-11 (GE CF6)

MD-11F

MD-11 MD-11 (PW 4000)

DC-9-81 (MD- MD-81 MD-80 Series (PW JT8D)

81) Series

DC-9-82 (MD- MD-82

82) Series

DC-9-83 (MD- MD-83

83) Series

DC-9-87 (MD- MD-87

87) Series

MD-88

MD-90 Series MD-90 (IAE V2500)
MITSUBISHI | MU-2B-26A Mitsubishi MU-2B (Honeywell
Heavy MU-2B-36A TPE331)
Industries MU-2B-40

MU-2B-60
PIAGGIO P.166 DP1 Piaggio P166 (PWC PT6)
Aero P180 Avanti Piaggio P180 Avanti/Avanti II (PWC
Industries P180 Avanti 11 PT6)
PILATUS PC-12 Pilatus PC-12 (PWC PT6)
AIRCRAFT PC-12/45

PC-12/47

PC-12/47E
PIPER PA31T to T3 Cheyenne Piper PA-31T Series (PWC PT6)
AIRCRAFT PA-42-1000 Cheyenne 400LS Piper PA-42 (Honeywell TPE-331)

PA-42 Cheyenne 111 Piper PA-42 (PWC PT6)

PA-42-720 Cheyenne IIIA

PA-42-720R

PA-46-500TP Malibu Meridian Piper PA-46-500TP (PWC PT6)
POLSKIE PZL M28 00 PZL M 28 (PWC PT6)

ZAKLADY PZL M28 02
LOTNICZE PZL M28 05

REIMS F 406 Caravan 11 Reims-Cessna F 406 (PWC PT6)
AVIATION
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Wiasciciel TC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Part-66
handlowe
RUAG DO 28 D-6 Dornier Do 28 Series (PWC PT6)
Aerospace Dornier 128-6

Services GmbH

228-100 series
228-200 series

Dornier 228 (Honeywell TPE331)

SAAB AB,
SAAB
Aerosystems

340A(SF340A)
340B

Saab-Fairchild
340A

Saab (SF) 340 (GE CT7)

2000

Saab 2000 (RR Corp AE2100)

SABRELINER
Corporation

NA-265-65

Sabreliner NA-265 (Honeywell TFE731)

NA-265-65

Sabreliner NA-265 (PW JT12)

SHORT
BROTHERS

Skyvan

Shorts SC7 (Honeywell TPE331)

SD3-30
SD3-60
SD3-60
SHERPA
SD3-SHERPA

Variant 200
Variant 200
Variant 200

Variant 200

Shorts SD3 Series-30/SD3-60 (PWC PT6)

SOCATA

TBM 700 A
TBM 700 B
TBM 700 C1
TBM 700 C2
TBM 700 N

TBM 850

Socata TBM 700/850 (PWC PT6)

TUPOLEV PSC

TU 204-120CE

Tupolev TU 204 (RR RB211)

TWIN
COMMANDER
AIRCRAFT
Corporation

681
690
695
680-T
680-V
680-W
690A
690B
690C
690D
695A
695B

Twin Commander 680/681/690/695 Series
(Honeywell TPE331)

VIKING AIR
(Bombardier) (De
Havilland)

DHC-6-1
DHC-6-100/110
DHC-6-200/210
DHC-6-
300/310/320
DHC-6-400

Twin Otter

De Havilland DHC-6 (PWC PT6)

DHC-7-100
DHC-7-101
DHC-7-102
DHC-7-103
DHC-7-110
DHC-7-111

De Havilland DHC-7 (PWC PT6)

VULCANAIR

AP68TP300

Spartacus

Vulcanair AP68TP Series (RR Corp 250)

AP68TP600

Viator

SF600
SF600A

Vulcanair SF600 (RR Corp 250)




Part-66 stan 16.11.2011
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GRUPA 1 SMIGEOWCE
Wiasciciel TC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Part- 66
handlowe

AGUSTA A109E Agusta A109 Series (PWC PW206/207)
A109N
A109S
AWI109SP
A109 Agusta A109 Series (RR Corp 250)
AT109A
AT09AIl
A109C
A109K2 Agusta A109 (Turbomeca Arriel 1)
A109E Agusta A109 Series (Turbomeca Arrius
A109LUH 2)
AB139 Agusta AB139/AW139 (PWC PT6)
AWI139

EH101-500 Series
EH101-510 Series

Agusta/Westland EH-101 (GE CT7)

EH101-300
AB 212 Bell 212/Agusta AB212 (PWC PT6)
BELL 212
HELICOPTER
TEXTRON, INC.
AGUSTA AB 204 BSeries Agusta AB204, AB205/Bell 204, 205
AB 205 Al (Honeywell T53)
BELL 204B
HELICOPTER 205A-1
TEXTRON, INC.
BELL 412 Bell 412/Agusta AB412 (PWC PT6)
HELICOPTER 412EP
TEXTRON, INC | 412CF
AGUSTA AB 412
AB 412 EP
BELL 214B Bell 214 (Honeywell T5508)
HELICOPTER 214B-1
TEXTRON 214ST Bell 214ST(GE CT7)
BELL 222 Bell 222 (Honeywell LTS 101)
HELICOPTER 222B
CANADA 222U
230 230 Executive Bell 230 (RR Corp 250)
230 230 Utility
230 230 EMS
427 Bell 427 (PWC PW207D)
429 Bell 429 (PWC PW207D)
430 Bell 430 (RR Corp 250)
ERICKSON EAC S-64F Erickson S-64 (PW JFTD 12)
AIR-CRANE
EUROCOPTER | SA330F Eurocopter SA 330 (Turbomeca Turmo)
SA 330G
SA 330J
AS332C Eurocopter AS 332 (Turbomeca Makila
AS332L 1A/1A1)
AS 332 Cl
AS 332 L1
AS 33212 Eurocopter AS 332 L2 (Turbomeca

Makila 1A2)
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Wiasciciel TC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Part-66
handlowe
AS 355 E Eurocopter AS 355 (RR Corp 250)
AS355F
AS 355 F1
AS 355 F2
AS 355N Eurocopter AS 355 (Turbomeca Arrius
AS 355 NP 1)
SA 365N Dauphin Eurocopter SA 365 N (Turbomeca
Arriel 1)
SA 365 N1 AS | Dauphin Eurocopter SA 365 N1, AS 365 N2
365 N2 Dauphin (Turbomeca Arriel 1)
AS 365 N3 Dauphin Eurocopter AS 365 N3 (Turbomeca
Arriel 2C)
EC155B Eurocopter EC 155 (Turbomeca Arriel
EC 155 Bl 2)
EC225LP Eurocopter EC 225 (Turbomeca Makila
2A)
SA 365C Dauphin Eurocopter SA 365 C Series
SA 365 Cl Dauphin (Turbomeca Arriel 1)
SA 365 C2 Dauphin
SA 365 C3 Dauphin
SA 366 G1 Dauphin Eurocopter SA 366 G1 Series
(Lycoming LTS101)
EUROCOPTER | BO 105 A BO 105 series (RR Corp 250)
DEUTSCHLAND | BO 105 C
GmbH BO 105 D Series
BO 105 LS A-1
BO 105 LS A-3
BO 105 S
EC 135 P1 Series Eurocopter EC 135 (PWC PW206)
EC 135 P2 Series
EC 635 P2+
EC 135 T1 Series Eurocopter EC 135 (Turbomeca Arrius
EC 135 T2 2B)
Series EC 635 T1
EC 635 T2Series
MBB-BK 117 A Eurocopter MBB-BK 117 A/B
Series (Honeywell
MBB-BK 117 B LTS 101)
Series
MBB-BK 117 C1 Eurocopter MBB-BK 117 C1
(Turbomeca Arriel 1)
MBB-BK 117 C2 | EC145 Eurocopter MBB-BK 117 C2
(Turbomeca Arriel 1)
KAMAN K-1200 Kaman K-1200 (Honeywell T5317)
AEROSPACE
CORPORATION
KAMOV Ka-32A11BC Kamov Ka 32 (Klimov)
MD MD900 MD Helicopters MD900 (PWC
HELICOPTERS, PW206/207)
Inc.
PZL-SWIDNIK | W-3A PZL-Swidnik W-3A/W-3AS (Rzeszow
W-3AS PZL-10W)
AGUSTA AS61N Agusta AS61N/Sikorsky S-61N (GE
AS61NI CT58)
SIKORSKY S-61N
AIRCRAFT S-61NM
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Wiasciciel TC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Part-66
handlowe
SIKORSKY S-58 BT to JT Sikorsky S-58 (PWC PT6T)
AIRCRAFT
S-76A Sikorsky S-76A (RR Corp 250)
S-76A S-76 A+ Sikorsky S-76 (Turbomeca Arriel 1)
S-76A S-7T6 A++
S-76B S-76B Sikorsky S-76B (PWC PT6)
S-76C Sikorsky S-76C (Turbomeca Arriel 1)
S-76C S-76C+ Sikorsky S-76C (Turbomeca Arriel 2)
S-76C S-76C++
S-92A Sikorsky S-92A (GE CT7-8)

PODGRUPA 24: SAMOLOTY Z JEDNYM SILNIKIEM TURBO-SMIGEOWYM

Wiasciciel TC Whpis uprawnien na typ wg Part-66
AERO VODOCHODY Aero Ae-270 (PWC PT6)
AIR TRACTOR Air Tractor AT-302 (Lycoming LTP-101)
Air Tractor AT-400/500/600 Series (PWC PT6)
ALENIA AERMACCHI Aermacchi SF260 (RR Corp 250)
ALLIED AG CAT Productions Grumman G-164 (PWC PT6)
CESSNA AIRCRAFT Company Cessna (Soloy) 206/207 (RR Corp 250)

Cessna 208 Series (PWC PT6)
Cessna 210 (RR Corp 250)

EADS PZL "WARSZAWA-OKECIE"

EADS PZL PZL-106 BT (Walter M601)
EADS PZL PZL-106 BTU (PWC PT6)

EXTRA Flugzeugproduktions- und
Vertriebs-GmbH

Extra EA-400-500 (RR Corp 250)

MAULE AEROSPACE TECHNOLOGY

Maule MX-7 (RR Corp 250)

PACIFIC AEROSPACE Corporation

PAC 750XL (PWC PT6)

PILATUS AIRCRAFT

Pilatus PC-6 Series (Turbomeca Astazou)
Pilatus PC-6 (PWC PT6)
Pilatus PC-6 Series (Honeywell TPE 331)

THRUSH AIRCRAFT

Ayres S2R Series (PWC PT6)

VIKING AIR (Bombardier) (De Havilland)

De Havilland DHC-2 (PWC PT6)

ZLIN AIRCRAFT

Zlin Z-37 T Series (Walter M601)
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PODGRUPA 2B: SMIGEOWCE Z JEDNYM SILNIKIEM TURBINOWYM (inne niz; te w Grupie 1)

Wiasciciel TC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Part-66
handlowe
AGUSTA Al19 Koala Agusta A119/ Agusta AW119MKII (PWC
AWI119 MKkII Koala PT6)
BELL 407 Bell 407 (RR Corp 250)
HELICOPTER
CANADA
AGUSTA AB 206A Agusta AB206 / Bell 206 (RR Corp 250)
AB 206B
BELL 206 Series from
HELICOPTER AtoL
TEXTRON
CANADA
LIMITED
THE ENSTROM | 480 Enstrom 480 (RR Corp 250)
HELICOPTER
CORPORATION
EUROCOPTER AS 350 B Ecureuil Eurocopter AS 350 (Turbomeca Arriel 1)
AS 350 B1
AS 350 B2
AS 350 BA
AS 350 BB
AS 350 B3 Eurocopter AS 350 (Turbomeca Arriel 2)
AS 350D Eurocopter AS 350 (Honeywell LTS 101)
EC120B Colibri Eurocopter EC 120 (Turbomeca Arrius
2F)
EC 130 B4 Eurocopter EC 130 (Turbomeca Arriel
2B)
SA315B Lama Eurocopter SA  315B  (Turbomeca
Artouste)
SA 3180 Alouette- Eurocopter SA 318 (Turbomeca Astazou)
SA 318 B Astazou
SA318C
SA319B Alouette 111 Eurocopter SA 319 (Turbomeca Astazou
XIV)
SA 341 G Gazelle Eurocopter SA 341 (Turbomeca Astazou)
SA 342 Gazelle Eurocopter SA 342 J (Turbomeca
Astazou XIV)
SA 360C Dauphin Eurocopter SA 360  (Turbomeca
AstazouXVIIIA)
SE 3160 Alouette 111 Eurocopter SA 316 B/SA 316 C
SA 316 B (Turbomeca Artouste)
SA316C
MD 369 H series MD Helicopters 369 Series/SEI NH-
HELICOPTERS | 369 D, E and FF 500D (RR Corp 250)
INC. (MDHI) NH-500D
MD S00N MD Helicopters SOON/600N AMDS500N
HELICOPTERS | 600N (RR Corp 250)
INC. (MDHI)
Mecaer Aviation | AMD-500N
Group
PZL-SWIDNIK Sw-4 PZL SW-4 (RR Corp 250)
ROBINSON R66 Robinson R66 (RR Corp 250)
HELICOPTER
COMPANY
SCHWEIZER 269D Schweizer 269D (RR Corp 250)
AIRCRAFT

CORPORATION
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PODGRUPA 2C: SMIGEOWCE Z JEDNYM SILNIKIEM TEOKOWYM (inne ni; te w Grupie 1)

Wiasciciel TC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Part-66
handlowe

ANTARES SH-4 Silvercraft SH-4 (Franklin)
INTERNATIONAL
AGUSTA AB 102 Agusta AB 102 (PW S1H4)
BRANTLY B-2 Brantly B2 (Lycoming)
INTERNATIONAL,
INC.
HELICOPTERES | G2 Cabri Cabri G2 (Lycoming)
GUIMBAL
THE ENSTROM F-28 series Enstrom F-28/280 (Lycoming)
HELICOPTER 280 series Enstrom F-28/280 (Lycoming)
CORPORATION
Mecaer Aviation NH 300C Model 300C Schweizer/Breda Nardi 269/300
Group (Lycoming)
SCHWEIZER 269A Model 300C
AIRCRAFT
CORPORATION

269B Model 300C

269C Model 300C

269C-1 Model 300C
ROBINSON R22 Robinson R22/R44 Series (Lycoming)
HELICOPTER R22 ALPHA
COMPANY R22 BETA

R22 MARINER

R44

R44 11
SIKORSKY S-58 AtolJ Sikorsky S-58 (Wright Cyclone)
AIRCRAFT

PODGRUPA 3: SAMOLOTY Z JEDNYM SILNIKIEM TEOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)

Wiasciciel TC

Wpis uprawnien na typ wg Part-66

AERO Sp.z.0.0

Aero AT-3 (Rotax)

AEROSTAR AIRCRAFT Corporation

Piper PA-60/61 Series (Lycoming)

AIR TRACTOR

Air Tractor AT-250/300 (PW R985)
Air Tractor AT-301/401/501 (PW R1340)
Air Tractor AT-401 (PZL-3S)

Air Transport Group Holdings, Inc

Lake C/LA Series (Lycoming)

AIRCRAFT Design and Certification

(WD) D4 Fascination (Rotax)

AIRCRAFT INDUSTRIES Let L 200 (LOM)
Let Z-37 Series (LOM)
ALENIA AERMACCHI Aermacchi F260 Series (Lycoming)

SIAI-Marchetti S.205 (Franklin)
SIAI-Marchetti S.205/S.208 (Lycoming)
Bellanca 14-19 Series (Continental)
Bellanca 17-30/17-31 Series (Continental)

ALLIED AG CAT Productions

Grumman G-164 (Continental)
Grumman G-164 (Jacobs)
Grumman G-164 (PW R Series)
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ALPHA AVIATION Robin HR 200/ R 2000 series (Lycoming)

AMERICAN CHAMPION Champion 7 (Superior)
Champion 7 (Lycoming)
Champion 8 Series (Lycoming)

AQUILA Aviation by Excellence AG Aquila AT01 (Rotax)

B-N GROUP Ltd. (Britten-Norman) Britten-Norman BN.2A Mark Il (Lycoming)
Britten-Norman BN2A Series (Lycoming)
Britten-Norman BN2B Series (Lycoming)

CEAPR Robin ATL / ATL S (JPX 4T60)
Robin ATL L (Limbach L2000)
Robin DR 220 series (Continental)
Robin DR 250 series (Lycoming)
Robin DR 300 series (Lycoming)
Robin DR 400 series (Lycoming)
Robin DR 400 Series (Thielert)
Robin DR 400RP (Porsche)

Robin HR 100 series (Continental)
Robin HR 100 series (Lycoming)
Robin R 1180 series (Lycoming)
Robin R 3000 series (Lycoming)

CESSNA AIRCRAFT Company Cessna 150 Series (Rotax)
Cessna 175 Series (Continental)
Cessna 175 Series (Lycoming)
Cessna 177 Series (Lycoming)
Cessna 180 Series (Continental)

Cessna 185 Series (Continental)

Wiasciciel TC Wpis uprawnien na typ wg Czesci 66

Cessna 188 (Continental)

Cessna 206 Series (Continental)

Cessna 206 Series (Lycoming)

Cessna 2006 Series (Thielert)

Cessna 207 Series (Continental)

Cessna 210 Series (Continental)

Cessna 310/320 Series (Continental)

Cessna 335 (Continental)

Cessna 336 (Continental)

Cessna 340 (Continental)

Cessna T303 (Continental)

Cessna/Reims-Cessna 150/F150 Series (Continental)
Cessna/Reims-Cessna 152/F152 Series (Lycoming)
Cessna/Reims-Cessna 172/F172 Series (Continental)
Cessna/Reims-Cessna 172/F172 Series (Lycoming)
Cessna/Reims-Cessna 172/F172 Series (Thielert)
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Cessna/Reims-Cessna 182/F182 Series (Continental)
Cessna/Reims-Cessna 182/F182 Series (Lycoming)
Cessna/Reims-Cessna 182/F182 Series (SMA)

Cessna/Reims-Cessna 337  Series  (Continental)
pressurised)

Cessna/Reims-Cessna 337 Series (Continental)
(pressurised)

Cessna C300/C350/C400 (Continental)

(not

CIRRUS Design Corporation

Cirrus SR20/SR22/SR22T Series (Continental)
Cirrus SR22 Series (Thielert)

COMMANDER PREMIER AIRCRAFT CO.

Commander 112 (Lycoming)
Commander 114 (Lycoming)

DE HAVILLAND Support

Beagle B.121 series 1 (Continental)
Beagle B.121 series 2/3 (Lycoming)

DIAMOND AIRCRAFT Industries

Diamond DA20 (Continental)
Diamond DA20/DV20 (Rotax)
Diamond DA40 (Austro Engine)
Diamond DA40 (Lycoming)

Diamond DA40 D (Thielert)

Diamond DA42 Series (Austro Engine)
Diamond DA42 Series (Thielert)

DYNAC AEROSPACE Corporation

Aerocommander 100 (Lycoming)

Dyn'aviation

CAP 10 (Lycoming)
CAP 20/21 (Lycoming)
CAP 230 Series (Lycoming)

EADS Deutschland Military Air Syst

Bélkow BO 208 (Continental)
Bélkow BO 209 (Lycoming)
Bélkow F.207 (Continental)
Bélkow F.207 (Lycoming)
SIAT 223 (Lycoming)

EADS PZL "WARSZAWAOKECIE"

PZL-104 Wilga (Lycoming)
PZL-104 Wilga Series (PZL)
PZL-104A4 Wilga (Ivchenko)

EIS GmbH

RS 180 (Lycoming)

EVEKTOR

Evektor EV-97 (Rotax)

EXTRA Flugzeugproduktionsund Vertriebs-
GmbH

Extra EA-300 Series (Lycoming)
Extra EA-400 (Continental)

FFA ALTENRHEIN

AS202 Series (Lycoming)

FFT GYROFLUG

SCO1 Series (Lycoming)

FLS AEROSPACE

Club Sprint/Sprint 160 (Lycoming)
OA7 Optica Series (Lycoming)

Fournier, René

RF 47 (Limbach)
RF 6B (Continental)
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RF 6B (Lycoming)
FUJI Heavy Industries Fuji FA-200 Series (Lycoming)
GAS8 Airvan Pty Ltd Gippsland GAS8 (Lycoming)
GARDAN Gardan GY 80 (Lycoming)

GENERAL AVIA Costruzioni Aeronautiche

General Avia F.22 (Lycoming)
General Avia F20 Series (Lycoming)

GOMOLZIG

Ruschmeyer R90-230RG (Lycoming)

GROB Luft- und Raumfahrt

Grob G115/120 Series (Lycoming)

HAWKER BEECHCRAFT Corporation

Beech 23 Series (Lycoming)
Beech 24 Series (Lycoming)
Beech 33 Series (Continental)
Beech 35 Series (Continental)
Beech 36 Series (Continental)
Beech 50 Series (Lycoming)
Beech 55 Series (Continental)
Beech 56 Series (Lycoming)
Beech 58 Series (Continental)
Beech 58P (Continental)
Beech 58TC (Continental)
Beech 60 Series (Lycoming)
Beech 65-80 Series (Lycoming)
Beech 76 (Lycoming)

Beech 77 (Lycoming)

Beech 95 Series (Lycoming)
Beech A23 (Continental)

Hoffmann GmbH & Co. KG

H 40 (Lycoming)

INIZIATIVE INDUSTRIALI ITALIANE

111 Sky Arrow 650/710 (Rotax)

INSTYTUT LOTNICTWA Instytut Lotnictwa I-23 Manager (Lycoming)
INTERCEPTOR AIRCRAFT Corporation Aerocommander 200 (Continental)
ISSOIRE AVIATION Issoire APM 20/30 (Rotax)

LAVIA ARGENTINA S.A. (LAVIASA)

Piper PA-25 Series (Lycoming)

LIBERTY AEROSPACE Incorporated

Liberty XL-2 (Continental)

MAULE AEROSPACE TECHNOLOGY

Maule M4 (Continental)
Maule M4 (Franklin)

Maule M5 (Continental)
Maule M5 (Franklin)

Maule M5 (Lycoming)
Maule M6 (Lycoming)
Maule M7 Series (Lycoming)
Maule MX-7 (Lycoming)

MOONEY AIRPLANE Company

Mooney M18L (Continental)
Mooney M20 (Continental)
Mooney M20/M20A (Lycoming)
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Mooney M20B to M20S/M22 (Lycoming)

NIPPER

Nipper T-66 (Stark)

OMA SUD SPA Sky Technolgies

SKYCAR (Lycoming)

PIAGGIO Aero Industries

Piaggio P166 (Lycoming)

PILATUS AIRCRAFT

Pilatus PC-6 Series (Lycoming)

PIPER AIRCRAFT

Piper PA-23 Aztec (Lycoming)
Piper PA-24 Series (Lycoming)
Piper PA-28 Series (Continental)
Piper PA-28 Series (Lycoming)
Piper PA-28 Series (Thielert)
Piper PA-30 Series (Lycoming)
Piper PA-31 Series (Lycoming)
Piper PA-31P (Lycoming)

Piper PA-32 Series (Lycoming)
Piper PA-34 Series (Continental)
Piper PA-34 Series (Lycoming)
Piper PA-36 Series (Continental)
Piper PA-36 Series (Lycoming)
Piper PA-38 Series (Lycoming)
Piper PA-39/40 Series (Lycoming)
Piper PA-44 Series (Lycoming)
Piper PA-46 Series (Continental)
Piper PA-46 Series (Lycoming)

Polskie Zakiady Lotnicze Sp. z o. o.

PZL M 18 (PZL)
PZL M 26 (Lycoming)

PZL MIELEC PZL-M20 (PZL)
REGAL AIR, INC REGAL AIR 305 Series (Continental)
REVO, Inc REVO C/LA-4 Series (Lycoming)

RUAG AEROSPACE Services GmbH

Do 28 Series (Lycoming)

S.C.Constructii Aeronautice S.A

IAR-46 (Rotax)

SCHEIBE Flugzeugbau SF 23 Series (Continental)
SEASTAR CORP TSC Series (Lycoming)
SKY INTERNATIONAL Aviat Husky A (Lycoming)
Pitts S-1 Series (Lycoming)
Pitts S-2 Series (Lycoming)
Skyfox Aviation Ltd CA25 Series (Rotax)
SLINGSBY Aviation Slingsby T67 (Lycoming)
Slingsby T67A4/T67B/T67C/T67M Series (Lycoming)
SOCATA Grumman GA-7 (Lycoming)

SOCATA MS 881 (Potez)

SOCATA MS 894/PZL Koliber (Franklin)
SOCATA Rallye Series (Continental)
SOCATA Rallye Series (Lycoming)
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SOCATA TB Series (Lycoming)

STOL AIRCRAFT Corporation

Republic UC-1 (Lycoming)

SUKHOI Sukhoi

SU-29 (Vedeneyev)
Sukhoi Su-29/31 (MGA)
Sukhoi SU-31 (Vedeneyev)

SYMPHONY AIRCRAFT Industries

Symphony OMF-100-160 (Lycoming)

TAYLORCRAFT 2000

Taylorcraft 19 Series (Continental)
Taylorcraft F21/F22 Series (Lycoming)

TECNAM Costruzioni Aeronautiche

Tecnam P2006T (Rotax)
Tecnam P92 (Rotax)
Tecnam P96/P2002/P2004 (Rotax)

THRUSH Aircraft Ayres S2R (PW R-985)

TRUE FLIGHT Holdings Grumman/American AA-1 Series (Lycoming)
Grumman/American AA-5 Series (Lycoming)

TWIN COMMANDER AIRCRAFT Commander 500 Series/680 Series (Lycoming)

Corporation

Commander 685 (Continental)
Rockwell 700 (Lycoming)

VULCANAIR

Partenavia P.64 (Lycoming)
Partenavia P.66 (Lycoming)
Partenavia P57 (Lycoming)
Vulcanair F600A (Lycoming)
Vulcanair P.68 Series (Lycoming)

WACO Aircraft Company

Waco YMF (Jacobs)

WASSMER

CERVA CE43 (Lycoming)
CERVA CE44 (Continental)
WA4/21 Series (Lycoming)
WA40 Series (Lycoming)
WA41 (Lycoming)

XtremeAir GmbH

XtremeAir XA42 (Lycoming)

YAKOVLEV

Yakovlev YAK-18T (Vedeneyev)

ZLIN AIRCRAFT (MORAVAN AVIATION)

Zlin Z-143 L (Lycoming)
Zlin Z-242 L (Lycoming)
Zlin Z-26 Series (Walter Minor/AVIA)

Zlin Z-42 Series (LOM)

Zlin Z-43 (LOM)

Zlin Z-50 (LOM)

Zlin Z-50L Series (Lycoming)
Zlin Z-526 L (Lycoming)

DODATEK I
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Praktyka na stanowisku pracy i doswiadczenie praktyczne w zakresie typow statkow
powietrznych. Lista zadan

LISTA ZADAN

Ograniczenia czasowe/Przeglady obstugowe

Przeglad po 100 godzinach lotu (lotnictwo ogdlne).

Przeglady “B” lub "C” (transportowe statki powietrzne).

Udziat w planowej inspekcji obstugowej zgodnie z AMM.

Przeglad zapisow w ksigzce obstugi statku powietrznego pod katem ich prawidtowosci.
Przeglad zapisow z obstugi w celu sprawdzenia zgodnosci z Dyrektywami Zdatno$ci.
Przeglad zapiséw z obstugi w celu sprawdzenia zgodnosci z resursami podzespotow.
Procedura sprawdzenia statku powietrznego po twardym lgdowaniu.

Procedura sprawdzenia statku powietrznego po uderzeniu pioruna.

Wymiary/Strefy
Lokalizacja podzespotéw wedtug numeraciji przekrojéw poprzecznych.
Wykonanie sprawdzenia symetrii.

Podnoszenie i Podpieranie

Uczestniczenie w:

Podnoszeniu na podnosnikach przedniego lub tylnego podwozia.

Podnoszeniu na podnosnikach catego statku powietrznego.

Stosowaniu zawiesi i koztéw do wymiany podstawowych zespotéw statku powietrznego.

Poziomowanie/Wazenie

Poziomowanie statku powietrznego.

Wazenie statku powietrznego.

Przygotowanie dokumentow do wazenia i wywazania statku powietrznego.
Sprawdzenie statku powietrznego wedtug listy wyposazenia

Holowanie i Kotowanie

Przygotowanie statku powietrznego do holowania.
Holowanie statku powietrznego.

Udziat w zespole holujgcym statek powietrzny.

Parkowanie i mocowanie.

Zabezpieczanie samolotu z uzyciem lin.

Ustawianie statku powietrznego na stanowisku postojowym, zabezpieczanie i okrywanie.
Ustawianie statku powietrznego w doku.

Zabezpieczanie fopatek wirnika.

Nalepki informacyjne i Napisy
Sprawdzenie poprawnosci nalepek informacyjnych.
Sprawdzenie prawidtowosci napisow informacyjnych.

Obstuga Serwisowa

Tankowanie statku powietrznego paliwem.

Zlewanie paliwa ze zbiornikdéw statku powietrznego.
Przepompowanie paliwa z jednego zbiornika do drugiego.
Sprawdzenie/dostosowanie cisnienia w kotach.
Sprawdzenie/uzupetnienie do poziomu oleju.
Sprawdzenie/uzupetnienie poziomu ptynu hydraulicznego.
Sprawdzenie/uzupetnienie cisnienia w hydroakumulatorach.
tadowanie instalacji pneumatyczne;.

Smarowanie elementéw statku powietrznego.

Podtaczanie naziemnego zasilania elektrycznego.
Obstuga instalacji wodnej i sanitarne;j.

Wykonanie przegladu przed lotem i codziennego.
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Analiza Wibracji i Hatasu

Wykonanie analizy wibracji $migtowca.
Wykonanie analizy widma hatasu.
Wykonanie analizy wibracji silnika.

Instalacja Klimatyzaciji

Wymiana ogrzewacza kabinowego.

Wymiana zaworu przeptywu.

Wymiana zaworu upustowego.

Wymiana zaworu bezpieczenstwa.

Wymiana nawilzacza obiegowego.

Wymiana turbochtodnicy.

Wymiana dmuchawy kabinowe;j.

Wymiana wymiennika ciepfa.

Wymiana sterownika regulaciji ci$nienia.

Czyszczenie zaworu upustowego.
Dezaktywacja/aktywacja zaworu izolujgcego tadunek.
Dezaktywacja/aktywacja zaworu elementéw wentylacji awioniki.
Sprawdzenie pracy instalacji klimatyzacji/ogrzewania.
Sprawdzenie instalacji regulacji cisnienia.

Usuwanie usterek w instalaciji.

Automatyczne Sterowanie Statkiem Powietrznym
Montowanie mechanizmu wykonawczego AP.

Regulowanie naciagu linek.

Wymiana urzadzenia sterujacego.

Wymiana wzmacniacza.

Wymiana systemu LRU auto pilota w przypadku samolotu z komputerowym systemem
sterowania kierunkiem i statecznoscia.

Sprawdzenie pracy pilota automatycznego.

Sprawdzenie pracy automatu regulacji mocy/ciggu.
Sprawdzenie pracy ttumika myszkowania.

Sprawdzenie i regulacja sprzegta mechanizmu wykonawczego.
Wykonanie regulacji wzmocnienia AP.

Sprawdzenie ukfadu wywazania w zaleznosci od liczby Macha.
Usuwanie usterek w uktadzie AP.

Sprawdzenie ukfadu automatycznego lagdowania.

Sprawdzenie ukfadu zarzgdzania lotem.

Sprawdzenie ukfadu zwiekszania statecznosci.

Urzadzenia Komunikacyjne

Wymiana urzadzen VHF.

Wymiana urzadzen HF.

Wymiana anteny.

Wymiana odgromnikéw.

Sprawdzenie dziatania urzgdzen radiowych.
Sprawdzenie anteny VSWR.

Sprawdzenie dziatania uktadu SELCAL.

Operacyjne sprawdzenie uktadu komunikacji z pasazerami.
Sprawdzenie dziatania zintegrowanego uktadu audio.
Naprawa przewodéw koncentrycznych.

Usuwanie usterek w uktadach komunikacji radiowe;j.

Instalacja Zrédet Energii Elektrycznej

tadowanie akumulatoréw kwasowych/otowiowych.

tadowanie akumulatoréw Ni-Cd.

Sprawdzenie pojemnosci akumulatoréw.

Wykonanie cyklu gtebokiego tadowania-roztadowania akumulatora Ni-Cd.
Wymiana zintegrowanego napedu/ pradnicy/alternatora.
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Wymiana przetacznikow.

Wymiana bezpiecznikdw.

Ustawianie regulatora napiecia.

Wymiana regulatora napiecia.

Wykonanie poprawek do analizy obcigzenia elektrycznego.
Naprawa/wymiana przewodow zasilajgcych.

Usuwanie usterek w instalacji elektryczne;j.

Sprawdzenie dziatania zintegrowanego napedu/ pradnicy/alternatora.
Sprawdzenie dziatania regulatora napiecia.

Sprawdzenie dziatania awaryjnego systemu wytwarzania elektrycznosci.

Wyposazenie wnetrza/Wyposazenie awaryjne
Wymiana dywandéw.

Wymiana foteli zatogi.

Wymiana foteli pasazerskich.

Sprawdzenie prowadnic foteli.

Sprawdzenie foteli/paséw pod katem bezpieczenstwa.
Sprawdzenie wyposazenia awaryjnego.

Sprawdzenie radiostacji awaryjnej na zgodnos¢ z przepisami.
Naprawa pojemnikow na odpadki w toaletach.
Demontaz i montaz paneli sufitowych i $cian bocznych.
Naprawy tapicerskie.

Zmiana konfiguracji kabiny pasazerskiej.

Wymiana aktywatora systemu tadowania towaru.
Sprawdzanie systemu tadowania towaru.

Wymiana zjezdzalni ewakuacyjnych/sznurow.

Instalacja Przeciwpozarowa

Sprawdzenie napetnienia statych butli przeciwpozarowych.
Sprawdzenie/testowanie dziatania ukfadu ostrzegania i wykrywania ognia/dymu..
Sprawdzenie napetnienia przenosnych butli przeciwpozarowych.

Sprawdzenie ukfadu wykrywania dymu w toaletach.

Sprawdzenie szczelnosci paneli w przedziale towarowym.

Montowanie nowych butli przeciwpozarowych.

Wymiana zaptonnikéw w butlach przeciwpozarowych.

Usuwanie usterek w instalacji przeciwpozarowe;j.

Sprawdzenie petli przeciwpozarowych silnikéw.

Sterowanie Statkiem Powietrznym

Inspekcja pierwszorzedowych uktadow sterowania lotem i odnosnych komponentéw zgodnie
z AMM.

Wypuszczanie/chowanie klap i skrzeli.

Wymiana statecznika poziomego.

Wymiana spojlera/ ttumik drgan .

Wymiana steru wysokosci.

Dezaktywacja/aktywacja kontroli serwomechanizmu lotki.
Wymiana lotki.

Wymiana steru kierunku.

Wymiana trymerow.

Montowanie linek i ich prowadzen.

Wymiana klap.

Wymiana klap.

Wymiana zespotéw napedowych klap.

Wymiana sitownikow napedu klap.

Montowanie pierwszorzedowych uktadoéw sterowania lotem.
Regulacja trymerow..

Regulacja naciggu linek.

Sprawdzenie petnego zakresu ruchu i potozenh posrednich.
Sprawdzenie wtasciwego montazu i zabezpieczen.
Usuwanie usterek w uktadach sterowania.
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Sprawdzenie dziatania pierwszorzedowych uktadéw sterowania lotem.
Sprawdzenie dziatania systemu klap.

Sprawdzenie dziatania zespotu side stick.

Sprawdzenie dziatania THS.

Sprawdzenie zuzycia systemu THS.

Instalacja Paliwowa

System odprowadzania wody (dziatanie).

Wymiana pomp paliwowych.

Wymiana paliwowego uktadu rozdzielczego.

Wymiana elementow zbiornikow paliwowych.
Wymiana/sprawdzenia zawordw kontroli paliwa.

Wymiana magnetycznych wskaznikéw poziomu paliwa.
Wymiana zaworu drenazu wody.

Reczne sprawdzenie/obliczenie ilosci paliwa.

Sprawdzenie filtrow paliwowych.

Sprawdzenie ukfadu pomiaru przeptywu paliwa.

Sprawdzenie regulacji paliwomierzy.

Sprawdzenie dziatania uktadu sterowania instalacjg paliwowa.
Sprawdzenie dziatania systemu spuszczania/zrzucania paliwa.
Przemieszczanie paliwa miedzy zbiornikami.

Cisnienie podczas zlewania paliwa.

Cisnienie podczas tankowania paliwa (kontrola reczna).
Deaktywacja/aktywacja zaworow paliwowych (przemieszczania, X-feed, zlewanie,
tankowanie).

Usuwanie usterek w instalacji paliwowej.

Instalacja Hydrauliczna

Wymiana pomp silnikowych.

Sprawdzenia/wymiana obudowy filtra drenazu.
Wymiana pompy zapasowe;j.

Wymiana silnikowej pompy hydraulicznej/generatora.
Wymiana akumulatora.

Sprawdzenie dziatania zaworow odcinajacych.
Sprawdzenie filtrow/ wskaznikéw zatkania.
Sprawdzenie ukfadu wskazan parametrow.
Wykonanie testéw funkcjonalnych instalacji.
Hermetyzacja/rozhermetyzowanie system hydraulicznego.
Dziatanie Zespotu (PTU).

Wymiana PTU

Usuwanie usterek w instalacji hydrauliczne;.

Instalacja Przeciwoblodzeniowa i Przeciwdeszczowa

Wymiana pompy.

Wymiana wytgcznika czasowego.

Kontrola naprawy smigta zasilania uktadu odladzania.

Sprawdzenia dziatanie systemu odladzania.

Kontrola/sprawdzenia dziatania zasilania systemu odladzania krawedzi natarcia skrzydta.
Wymiana zaworu przeciw oblodzeniowego/odladzajgcego.

Montowanie silnika wycieraczek.

Sprawdzenia dziatania systeméw.

Proba dziatania systemu przeciwoblodzeniowego sondy Pitot’a.

Proba dziatania przeciw oblodzeniowego TAT.

Proba dziatania systemu przeciw oblodzeniowego skrzydta.

Udziat w probie dziatania systemu przeciw oblodzeniowego kanatéw wlotowych powietrza do
silnika (na dziatajgcych silnikach).

Usuwanie usterek w instalacji przeciwoblodzeniowej i przeciwdeszczowe;.

Uktady wskazan/zapisow
Wymiana rejestratora parametrow lotu.
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Wymiana rejestratora rozmow zatogi.

Wymiana zegara czasowego.

Wymiana zespotu sterujgcego ostrzeganiem.

Wymiana tasmy/kasety rejestratora parametréw.

Odczytanie/odzyskiwanie danych zapisanych w rejestratorze parametrow lotu.
Usuwanie usterek w uktadach wskazan/rejestraciji.

Wykonanie procedury zabezpieczania urzadzen przed tadunkami statycznymi (ESDS).
Sprawdzenia wptywu silnych pol magnetycznych na dziatanie urzadzen (HIRF).
Wykonanie procedury start/stop EIS.

Proba BITE CFDIU.

Skanowanie na ziemi centralnego systemu ostrzegania.

Podwozie

Zmontowanie kota.

Wymiana kotfa podwozia gtéwnego.

Wymiana kofa podwozia przedniego.

Wymiana aktywatora urzadzenia sterujacego.
Wymiana aktywatora przechytu.

Wymiana aktywatora uktadu chowania podwozia.
Wymiana zespotu zamka do géry (uplock)/zamka do dotu (down lock)
Wymiana ttumika drgan ,shimmy”.

Regulacja uktadu skretu przedniego kota.

Préba funkcjonalna uktadu skretu przedniego kota.
Wymiana uszczelnien w amortyzatorze.

Obstuga uszczelniehn w amortyzatorze.

Wymiana zespotoéw hamulcowych.

Wymiana zaworu hamowania.

Odpowietrzanie uktadu hamowania.

Wymiana wentylatora hamulcow.

Sprawdzenie ukfadu przeciwposlizgowego.
Sprawdzenie ukfadu chowania podwozia.
Wymiana lin gumowych.

Regulacja mikro wytgcznikdw/czujnikéw.
Napetnianie amortyzatoréw olejem i powietrzem.
Usuwanie usterek w uktadzie podwozia.
Sprawdzenie automatycznego system hamowania.
Wymiana pt6z sSmigtowca.

Wymiana wytrzymatych pokry¢ (shoes) ptéz Smigtowca.
Zapakowanie i sprawdzenie ptywakow.

Urzadzenia unoszace sie na wodzie.
Sprawdzenie/proba dziatania awaryjnego wysuwania (wysuwanie podczas awaryjnego
ladowania).

Préba dziatania drzwi podwozia.

Oswietlenie

Naprawa/wymiana obrotowej lampy ostrzegawcze;.
Naprawa/wymiana oswietlenia do lgdowania.
Naprawa/wymiana oswietlenia nawigacyjnego.
Naprawa/wymiana oswietlenia wewnetrznego.
Wymiana oswietlania kadtuba ($wiatta na kadtubie pozwalajgce na dokonanie inspekcji
skrzydet pod katem oblodzenia).
Naprawa/wymiana oswietlenia logo.
Naprawa/wymiana oswietlenia awaryjnego.
Sprawdzenie uktadu oswietlenia awaryjnego.
Usuwanie usterek w uktadzie oswietlenia.

Urzadzenia Nawigacyjne

Kalibracja wskaznika busoli magnetyczne;j.
Wymiana wskaznika predkosciomierza.
Wymiana wysokosciomierza.
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Wymiana komputera danych aerodynamicznych.

Wymiana urzadzenia VOR.

Wymiana urzadzenia ADI.

Wymiana urzadzenia HSI.

Sprawdzenie szczelnosci uktadu pomiaru cisnienia statycznego.
Sprawdzenie dziatania girobusoli.

Sprawdzenie funkcjonalne radaru pogodowego.

Sprawdzenie funkcjonalne radaru Doppler’a.

Sprawdzenie funkcjonalne uktadu TCAS.

Sprawdzenie funkcjonalne uktadu DME.

Sprawdzenie funkcjonalne uktadu Transpondera ATC.
Sprawdzenie funkcjonalne nakazowego uktadu pilotazowego.
Sprawdzenie funkcjonalne uktadu nawigacji bezwtadnos$ciowe;j.
Sprawdzenie i korekcja btedow ¢wiartkowych w uktadzie ADF.
Uaktualnianie bazy danych uktadu zarzadzania lotem.
Sprawdzenie kalibracji wskaznikéw zasilanych z nadajnika Pitot’a.
Sprawdzenie kalibracji cisnieniowego uktadu pomiaru wysokosci lotu.
Usuwanie usterek w uktadach nawigacyjnych.

Sprawdzenie ukfadu markera.

Wymiana busoli bezposredniej/posrednie;.

Sprawdzenie uktadu SATCOM.

Sprawdzenie ukfadu GPS.

Testowanie uktadu AVM.

Wyposazenie Tlenowe

Inspekcja poktadowego wyposazenia tlenowego.

Oproéznianie i tadowanie instalacji tlenowe.

Wymiana regulatora cisnienia.

Wymiana wytwornicy tlenu.

Testowanie instalacji tlenowej zatogi.

Sprawdzenie automatycznego dziatania instalacji tlenowej kabiny pasazerskiej.
Usuwanie usterek w instalacji tlenowe;.

Instalacja Powietrzna

Wymiana filtra.

Wymiana zaworu odcinajgcego powietrze.
Wymiana zaworu regulujgcego cisnienie.
Wymiana sprezarki.

Wymiana zawarto$ci odwilzacza.
Regulacja sterownika.

Sprawdzenie szczelnosci instalacii.
Usuwanie usterek w instalacji powietrzne;.

Instalacja Podcisnieniowa

Sprawdz system podci$nieniowy zgodnie z AMM.
Wymiana pompy podcisnieniowe;.
Sprawdzenie/wymiana filtra.

Regulacja sterownika.

Usuwanie usterek w instalacji podcisnieniowe;.

Instalacja Wodna i Sanitarna

Wymiana pompy wodne;j.

Wymiana zaworu umywalki.

Wymiana pompy w toalecie.

Wykonanie proby dziatania podgrzewacza wody.
Usuwanie usterek w instalacji wodnej i sanitarne;.
Sprawdzenie klapy zamkniecia $mietnika.

Zcentralizowany Uktad Obstugowy (CMS)
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Odczytywanie danych z uktadu CMS.
Wymiana urzadzenia CMU.
Wykonanie testu BITE.

Usuwanie usterek w CMS.

Struktury

Ocena uszkodzen.

Naprawy blacharskie.

Naprawy szkta akrylowego.

Naprawy elementow drewnianych.

Naprawa materiatow.

Odnowienie pokrycia ptéciennego powierzchni sterowych.
Usuwanie korozji.

Natozenie pokrycia zabezpieczajgcego.

Drzwi

Sprawdzenie drzwi pasazerskich zgodnie z AMM.
Regulacja mechanizmu ryglujacego.

Regulacja schodkéw integralnych.

Sprawdzenie dziatania wyjs¢ awaryjnych.

Sprawdzenie uktadu ostrzegania drzwi.

Usuwanie usterek drzwi.

Demontaz i montaz drzwi pasazerskich zgodnie z AMM.
Demontaz i montaz drzwi awaryjnych zgodnie z AMM.
Sprawdzenie drzwi komory bagazowej zgodnie z AMM.

Okna

Wymiana ostony wiatru.

Wymiana oszklenia kabiny zatogi.
Wymiana okien kabiny pasazerskie;j.
Polerowanie szyb.

Skrzydto

Naprawa pokrycia.

Odnowienie pokrycia ptéciennego skrzydta.
Wymiana koncowki skrzydta.

Wymiana zebra.

Wymiana zintegrowanego panelu zbiornika paliwa.
Sprawdzenie geometrii/regulacja.

Smigto

Montowanie $migfa po transporcie.

Wymiana smigta.

Wymiana regulatora skoku.

Regulacja regulatora skoku.

Funkcjonalne sprawdzenie statyczne.
Sprawdzenie dziatania podczas pracy silnika na ziemi.
Sprawdzenie ptaszczyzn obrotu (torowanie) topat.
Sprawdzenie regulacji mikro wytgcznikow.

Ocena uszkodzenia topaty zgodnie z AMM.
Wywazanie dynamiczne $migia.

Usuwanie usterek smigta.

Wirniki Gtéwne

Montaz wirnika gtéwnego.

Wymiana topat.

Wymiana ttumika drgan.

Sprawdzenie ptaszczyzn obrotu (torowanie) topat.
Sprawdzenie wywazenia statycznego.
Sprawdzenie wywazenia dynamicznego.
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Usuwanie usterek wirnika gtéwnego.

Przektadnie Napedu Wirnika Gtéwnego
Wymiana gtéwnego watu napedowego.
Wymiana sprzegta napedu.

Wymiana sprzegta/uktadu wolnego biegu.
Wymiana paska napedu.

Montaz przektadni gtdwne;j.

Remont przekfadni gtownej.

Sprawdzenie filtrow magnetycznych przekfadni.

Wirnik Ogonowy

Montaz wirnika ogonowego.

Wymiana topat wirnika ogonowego.
Usuwanie usterek wirnika ogonowego.

Przektadnie Napedu Wirnika Ogonowego
Wymiana przektadni katowe;.

Wymiana uniwersalnych przegubow potaczeniowych.
Remont przektadni katowe;.

Montaz napedu wirnika.

Sprawdzenie detektoréw opitkdw.
Sprawdzenie/montaz fozysk i zawieszek.
Sprawdzenie/obstuga/montaz gietych potgczen.
Sprawdzenie ustawienia watéw napedowych.
Montaz i regulacja watéw napedowych.
Sprawdzenie filtrow magnetycznych przekfadni.

Sterowanie Smigtowcem

Montowanie tarczy sterujgce;j.

Montowanie zespotu synchronizatora.

Regulacja potaczenh uktadu sterowania pochyleniem.

Regulacja uktadu sterowania skokiem ogolnym.

Regulacja ukfadu sterowania skokiem cyklicznym.

Regulacja ukfadu rownowazenia momentu reakcji od wirnika gtéwnego.
Sprawdzenie ukfadu sterowania w zakresie montazu i zabezpieczen.
Sprawdzenie dziatania i czutosci uktadu sterowania.

Usuwanie usterek uktadu sterowania.

Zespot Napedowy

Montowanie ECU (FADEC).

Wymiana silnika.

Naprawa zastonek chfodzenia.

Naprawa obudowy.

Regulacja masek.

Naprawa wigzek elektrycznych.
Usuwanie usterek zespotu napedowego.
Udziat w probie rozruchu symulowanego.
Udziat w prébie rozruchu faktycznego.
Udziat w uruchomieniu silnika (tryb reczny).

Silniki Tlokowe

Demontaz/montaz reduktora.

Sprawdzenie bicia watu korbowego.
Sprawdzenie luzu zaworowego.

Sprawdzenie kompresji.

Usuwanie uszkodzonych ,szpilek”.

Stosowanie wktadek regeneracyjnych gwintow.
Préba silnikbéw na ziemi.
Ustalenie/sprawdzenie obrotéw odniesienia.
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Usuwanie usterek silnika ttokowego.

Silniki Turbinowe

Wymiana modutow.

Wymiana topatek wentylatora.

Inspekcja sekcji gorgcej/sprawdzenie metoda boroskopowa.
Mycie silnika/sprezarki.

Wykonanie suchego cyklu silnika.

Préba silnika na ziemi.

Ustalenie mocy odniesienia.

Monitorowanie trendéw/analiza temperatury gazéw wylotowych .
Usuwanie usterek silnika turbinowego.

Sterowanie i Zasilanie Paliwem (silniki ttokowe)
Wymiana pompy napedzanej od silnika.

Regulacja uktadu AMC.

Regulacja uktadu ABC.

Montowanie gaznika/wtrysku.

Regulacja gaznika/wtrysku.

Czyszczenie dysz wtrysku.

Wymiana uktadu rozruchowego.

Sprawdzenie potozenia ptywaka gaznika.
Usuwanie usterek sterowania silnikiem tfokowym.

Sterowanie i Zasilanie Paliwem (silniki turbinowe)

Wymiana FCU.

Wymiana zespotu elektronicznego sterowania silnikiem (FADEC).
Wymiana zespotu dozujacego (sterujgcego) paliwo (FMU).
Wymiana pompy napedzanej od silnika.
Czyszczenie/sprawdzanie wtryskiwaczy paliwowych.
Czyszczenie/wymiana filtrow paliwowych.

Regulacja FCU.

Usuwanie usterek sterowania silnikiem turbinowym.

Préba funkcjonalna FADEC

Uktad Zaptonowy (silniki ttokowe)
Wymiana magneto.

Wymiana iskrownika.

Wymiana swiec zaptonowych.
Sprawdzenie swiec zaptonowych.
Sprawdzenie stykdw przerywacza.
Montaz nowych stykéw przerywacza.
Sprawdzenie wyprzedzenia zaptonu.
Sprawdzenie potgczeh uktadu.
Usuwanie usterek uktadu zaptonowego.

Uktad Zaptonowy (silniki turbinowe)

Wykonanie proby funkcjonalnej uktadu zaptonowego
Sprawdzenie iskrzenia Swiece/uktad zaptonowy.
Sprawdzenie przerywacza.

Sprawdzenie ukfadu zaptonowego.

Wymiana uktadu zaptonowego.

Usuwanie usterek uktadu zaptonowego.

Sterowanie Silnikiem

Regulacja dzwigni sterowania ciggiem.
Regulacja obrotow.

Regulacja dzwigni zaworu mieszania.
Regulacja dzwigni sterowania moca.
Sprawdzenie synchronizacji (wielosilnikowe).
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Sprawdzenie prawidtowosci montazu i zabezpieczen.
Sprawdzenie zakresu sterowania i jego czutosci.
Regulacja mikro wytgcznikow pulpitu centralnego.
Usuwanie usterek ukfadu sterowania silnikiem.

Wskazania Parametrow Silnika

Wymiana wskaznikow silnikowych.

Wymiana nadajnika temperatury oleju.
Wymiana termopar.

Sprawdzenie kalibracji przyrzaddw.

Usuwanie usterek ukfadu wskazan parametrow.

Uktad Wydechowy (silniki tlokowe)

Wymiana uszczelnienia uktadu wydechowego.
Sprawdzenie spawdw naprawczych.

Sprawdzenie pod cisnieniem tgcznika ogrzewacza kabiny.
Usuwanie usterek uktadu wydechowego.

Uktad Wydechowy (silniki turbinowe)

Wymiana dyszy wylotowej.

Wymiana ostony dyszy wylotowe;j.

Montaz elementow regulacyjnych dyszy.

Sprawdzenie /wymiana urzadzenia ciggu wstecznego.
Wymiana podzespotu urzgdzenia ciggu wstecznego.
Wyltaczenie/uruchomienie urzgdzenia ciggu wstecznego.
Préba operacyjna systemy ciggu wstecznego.

Instalacja Olejowa

Wymiana oleju.

Sprawdzenie filtrow olejowych.
Regulacja zaworu nadmiarowego.
Wymiana zbiornika olejowego.
Wymiana pompy olejowe;.

Wymiana chtodnicy olejowe;.
Wymiana zaworu przeciwpozarowego.
Rozcienczanie oleju.

Usuwanie usterek instalacji olejowe;.

Instalacja Rozruchowa

Wymiana rozrusznika.

Wymiana stycznika rozruchowego.
Wymiana zaworu rozruchowego.
Sprawdzenie predkosci rozruchowe;.
Usuwanie usterek instalacji rozruchowe;.

Turbodotadowanie (silniki ttokowe)
Wymiana PRT.

Wymiana wentylatora turbodotadowarki.
Wymiana ostony cieplne;j.

Wymiana przepustnicy spalin.
Nastawianie regulatora gestosci.

Wtrysk Wody do Silnika

Wymiana pompy mieszanki woda-metanol.
Sprawdzenie przeptywu mieszanki woda-metanol.
Nastawianie regulatora mieszanki woda-metanol.
Sprawdzanie jakosci mieszanki.

Usuwanie usterek ukfadu wtrysku wody.

Skrzynka Napedu Agregatéow
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Wymiana skrzynki napedow.
Wymiana watu napedu.
Sprawdzenie filtrow magnetycznych.

Pomocniczy Zespé6t Napedowy (APU)
Demontaz/montaz APU.

Demontaz/montaz sitownika topatek wlotowych APU.
Test operacyjny awaryjnego wytgczenia APU.

Test operacyjny APU.

DODATEK I
Ocena kompetencji: ocena umiejetnosci praktycznych i oceniajacy

Niniejszy Zatacznik zajmuje sie oceng kompetencji wykonywang przez wyznaczonych
oceniajacych (i ich kwalifikacje).

1) Co znaczy ‘kompetencja’ oraz obszary objete oceng umiejetnosci praktycznych

Ocena umiejetnoéci praktycznych powinna mie¢ na celu zmierzenie kompetencji poprzez
analize trzech podstawowych czynnikow zwigzanych z nauczaniem:

e wiedzg;

e umiejetnosciami;

¢ postawag/podejsciem
Zazwyczaj wiedze ocenia sie w oparciu o egzamin. Celem niniejszego dokumentu nie jest
opisanie procesu egzaminacyjnego: niniejszy materiat gtbwnie omawia sposoby oceny
‘umiejetnosci’ i ‘postawy/podejscia’ po szkoleniu zawierajgcym elementy praktyczne. Jednak
uczestnik szkolenia musi zademonstrowa¢ posiadanie dostatecznej wiedzy dla wykonania
zadanych zadan.
‘Postawal/podejscie’ jest nieodtgczne od ‘umiejetnosci’, gdyz ma to olbrzymi wplyw na
bezpieczne wykonanie zadan.

Ocena kompetencji powinna by¢ oparta na przyjetych zatozeniach dotyczacych nauczania
podczas szkolenia, a w szczegdlnosci:

e zadane (mozliwe do zaobserwowania) umiejetnosci. Obejmuje to umiejetnosé
wykonania tego czego oczekuje sie od uczestnika szkolenia i sposéb w jaki bedzie
sie zachowywat po zakonczeniu szkolenia;

¢ (mierzalny) standard umiejetnosci, ktéry nalezy osiagngé¢ aby potwierdzi¢ poziom
kompetencji kandydata w formie odpornoéci, zahamowan, ograniczen, tempa
realizacji lub oswiadczen jakosciowych; i
e warunki, w ktorych uczestnik szkolenia wykaze sie posiadanymi kompetencjami.
Warunki to metody szkolenia, czynniki sSrodowiskowe, sytuacyjne i prawne.
Ocena powinna koncentrowa¢ sie na kompetencjach zwigzanych z typem statku
powietrznego i jego obstugg wtaczajgc, ale nie ograniczajac sie do:
» Swiadomo$¢ srodowiskowa (dziata¢ bezpiecznie, stosowaé zasady bezpieczenstwa i
unikac¢ sytuacji niebezpiecznych);
e Integracja systeméw (demonstrowaé znajomos¢ wspétzaleznosci systeméw statku
powietrznego — zidentyfikowaé, opisac, wyjasnic, planowac, wykonac);
e Znajomos¢ i zrozumienie obszarébw wymagajacych szczegdlnej uwagi lub
innowacyjnego podejscia (obszary specyficzne dla typu statku powietrznego,

domeny nie objete przez Part-66 Dodatek |, praktyczne elementy szkolenia, ktére
nie mogg by¢ przec¢wiczone w symulatorach itp.);

¢ Korzystania z raportow i wskazan (umiejetnos¢ czytania i interpretaciji);
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e Znajdywanie i korzystanie z dokumentacji statku powietrznego (zidentyfikowac
odpowiednig dokumentacje dla statku powietrznego, poruszac sie po niej, wykonaé¢
i przestrzegac procedur obstugowych);

¢ Wykonywanie czynnosci obstugowych (demonstrowac¢ bezpieczne obchodzenia sie
ze statkiem powietrznym, silnikami, podzespotami, narzedziami);

e Zamkniecie/zakonczenie prac na statku powietrznym i raport (wykonanie zamkniecia,
iniciowanie odpowiednich dziatan / sprawdzanie (follow-up) / dokumentacja
préb/testow, przygotowanie i podpisanie dokumentacji obstugowej/dziennika
poktadowego).

2) Jak dokona¢ oceny

Na ile jest to mozliwe, ocena powinna by¢ zwigzana z procesem nauczania i poziomem
pozwalajagcym na zaliczenie; oznacza to, ze nalezy ustanowi¢ obiektywne, na ile to
mozliwe, kryteria pozwalajgca na dokonanie, w oparciu 0 obserwacje, oceny
umiejetnosci.

Gtowne wiasciwosci skutecznej oceny to: obiektywnosé, elastycznosé, akceptowalnoseé,
kompletnosé, konstruktywnos¢, zorganizowanie i rozwaznos$é. Podsumowujac, uczestnik
szkolenia nie powinien mie¢ zadnych watpliwosci co do tego co wykonat dobrze, stabo i
jak mozna to poprawic.

Ponizej nie wyczerpana lista pytan, ktéore mozna zadac¢ dla utatwienia przeprowadzenia
oceny:

e Jakie czynniki sg potrzebne, aby praca byta skuteczna?
e Jakie sg typowe cechy prawidtowego zachowania przy wykonywaniu zadania?
e Jakie kryteria nalezy przestrzegac?
e Jaki jest oczekiwany poziom umiejetnosci?
o Czy jest jakis dostepny standard?
¢ lle wynosi ocena zaliczajagca? Np.
o Sytuacja ‘tak-nie’
o W jaki sposdb przyznawac punkty? Minimalna ilos¢ zaliczajaca;

o ‘Musi wiedzie¢ czy musi wykonaé’ czy 'Dobrze wiedzie¢ czy dobrze wykonac'
czy ‘Nie oczekuj od kandydata, ze bedzie ekspertem'.

e Minimalny czy maksymalny czas na osiagniecie? Skuteczne i wydajne
korzystanie z czasu.

e Co sie stanie gdy uczestnik szkolenia nie zda? lle razy uczestnik szkolenia moze
nie zaliczy¢?
o Kiedy i w jaki sposob przygotowac uczestnika szkolenia do procesu oceny?

o Jaki stopien samodzielnej wiedzy podczas etapu oceny przez instruktora musi
posiada¢ uczestnik szkolenia?

Ocena moze by¢:

e Rozpoznawcza (przed szkoleniem), ksztattujaca (przeorganizowa¢ szkolenie na
obszary, ktére nalezy wzmocni¢) lub podsumowujgca (ocena czastkowa lub
koncowa).

e Prowadzona przy kazdym zadaniu, za grupe zadan lub jako ocena koncowa.

Jedng z metod moze by¢ samodzielna ocena wstepna wykonana przez uczestnika
szkolenia, a nastepnie dyskusja nad obszarami, gdzie ocena umiejetnosci wykonana przez
kandydata rézni sie od oceny oceniajgcego celem:

e wytworzenie nawyku samo-oceny;



Part-66 stan 16.11.2011
AMC stanna 19.04.2012 GM stan na 19.04.2012

e umozliwienie fatwiejszej akceptacji i zrozumienia procesu oceny przez obie
strony.

Odhaczania kwadracikéw jest bezcelowe. Doswiadczenie wykazato, ze arkusze ocen bardzo
zmienity sie na przestrzeni czasu i przeorientowaty sie na ocene grupy ‘umiejetnosci’, gdyz w
praktyce takie dziatanie w koncu przestato stuzy¢ zatozeniom szkolenia i oceny: oceh w
danym momencie, zache¢ i ukierunkuj potrzeby szkoleniowe, usprawnij bezpieczenstwo i
ostatecznie ocen zdolno$¢ ludzi do wykonywania ich obowigzkow.

Podczas procesu oceny nalezy réwniez rozwazy¢ wiele innych aspektow takich jak stres i
warunki srodowiskowe, trudnos¢ testu, historie oceniania (takie jak wyrazne postepy lub
nagte i nieoczekiwane zatamanie uczestnika szkolenia), czas potrzebny dla zbudowania
kompetencji., itp.

Wszystkie te powody ktadg wiekszy nacisk na oceniajgcego i podkreslajg znaczenie
zatwierdzenia organizacji.

3) Kto powinien oceniaé¢
W celu zakwalifikowania sie, oceniajgcy powinien:
¢ By¢ biegty i posiada¢ wystarczajgce doswiadczenie lub wiedze z:
o umiejetnosci cztowieka i kultury bezpieczenstwa,;

o typu statku powietrznego (koniecznosé¢ posiadania przywilejow personelu
poswiadczajacego w przypadku wydawania CRS);

o szkolenia/nauczania/sprawdzania umiejetnosci;
o korzystania z narzedzi nauczania;
e Rozumie¢ cel i zakres elementow szkolenia praktycznego, ktére sg oceniane;

e Posiada¢ umiejetnosci interpersonalne pozwalajgce na prowadzenie procesu oceny
(profesjonalizm, szczerosc¢, obiektywno$¢ i neutralnos¢, umiejetnosci analityczne,
umiejetnos¢ osadu, elastycznosé, zdolno$é oceny sprawozdan przygotowanych
przez osobe nadzorujaca lub instruktora, umiejetnosc kulturalnego przyjecia reakgc;ji
uczestnika szkolenia w przypadku niezaliczenia, konstruktywno$¢ itp.);

e By¢ wyznaczonym przez organizacje do prowadzenia procesu oceny.
Nastepujace role moga by¢ potaczone:

e oceniajacy i instruktor, dla elementow praktycznych w szkoleniu na typ; lub

e oceniajgcy i nadzorujgcy szkolenia na stanowisku

pod warunkiem, ze rola kazdej funkcji jest wyraznie zrozumiata oraz, ze dana osoba spetnia
kryteria kompetencji i kwalifikacji dla obu funkcji, jak podano w procedurach organizaciji.
Zawsze, kiedy mozliwe (w zaleznoéci od wielkosci organizacji) zaleca sie podzielenie tych
funkcji (dwie rézne osoby) celem unikniecia konfliktu intereséw.

Gdy funkcje te nie sg potaczone, rola kazdej funkcji musi byé¢ jasno zrozumiana.



